| A9 7 E0ART @8 1 E0ERGT N4 BN7EI AL E B3 samE

R

MRt A kBN 23 a



| MARBR/1997%7 52 BR ]

O4FRIH
BAf R B0EEERE—
IS

O%F R
HAMERENEDHDH

©OF- 1
BARDOEA Y NEZOIRIRE EE e e BESReEA 2 15

OFEHR

T o FREEANHK T vy e EFBRE—20

O%FRIH

EEE IR AEES EDI(T)
—EERECED | —

OEBEEEST

RERELEE 1 27
— RIS B BRSO D 85

*GDESERTRS HANRE S HALE
OE—1—2A

1. BoBasEMOTENEICDOLNT—-a0
—IMO EEEiE L B2 EE 2 (MSC)OERE—

2. BMARHFHE () 32
— O RIREHT & B 1906 RO A —

© Waskington {BVD——37
OERHARZHNT-FETE ) AFEDRRFES 18
OB EMPE I F—)l

EERSr6R
SRR L D——43
$EERET 44
“PiREERE 48

11

22

40

42

FEHEE AR AT 320 P —4y



AHrFE = sE00EIE
glib0AEEZ

= e o BI3mEE WHEEoOLT
SEUCEE kS E4EHEE TRO-HWERDWT
Lipaid. TR S ES H18H. HAYRE{RRE B5SHEE FHIEEHEEESLBCBY S
HiC B CHESIENE R 2B L. TRRos BERBOEFCDWT
EERRESBOATEL:, BoSEE PRI - IEERESEFKEOWT
B15HE VRS HEEEREEE LUK
B SEAREE T DT k., FROEL A HREOLHSMED
B2 SHE PR FEERE. ISrEs EEHIZ146H.. £ BERMMNEGIE, 1,179
T USBEIUTHEERC DWW T H5.,82154, 1,776 H1,231%TH 5,

ABTSOE T RER AL

HThFtA FRVafE7 HE



iR

BEOR—-F— v Z{LBZH I ER L THA
i AREFRRECAD, DPE2 T2 TELE
FASHECS { RANZEEL BT
%o

LAEAEER. o "B B
THET A REBRCHGT 200, ENE
EWABD TTHOREE I E2ERTER, L
HLEHRE, 2O X3 &PT. SR BT
WECELZI Ao HERE T A N EREER
EEEREETS ETR, RERERLEE-T
VWi, hAEERREL. ROBEEHSE I
HLESTFREEROBRY EM-> Tn il
. BIRTE R E E 2T RIT, BB
S L KB EERES—% 3 F{EHR
LTz hid iz 6%,

Ininz., brEEEEENECOELCE
DK HETERSGRFEEE I L 5 TEYRIE
FRERTAR0RE, BRDP7 P T7EREOC
E - #ERoEE 2 —ERlL T, PLr—F
FEMEHEL TW L bIZ, BRSO TR
EEEICN L. BRMcHEO & h & EHEE
EEREETLAE»DOBMHES L — VO
ALREE T T BEND S,

i, AR C B »EEL 2 BERRLE
WYk, BEMECTT 2 T am
BE-THED., DO EHEERIL, 2ok
SERARIOMBE T 5 L L b, R
BT, ¥7AF V5 — iR (BEERSERE
To 8 IR OFERR BT O BRI AR
O EEBICE R TH AETH L,

—F. AEEZ 5T, #EREPD
¥ UL BEEFETEOZR 2R EE. B A
WM OKERE LT ORI &EERE LT
L e i,

g2
23

L SBIRIREE N STz . HEEEOH -
oM. TREHORREZHIT 250D T
Ha,

B

1. BEREAHEN & 05 Froe it OB
- ERESREE 0 EFIC X 5 HAEMBD
BegTsait
« EPEREE SR G L o BB O HESL
« VRSB R oW

2. BHEOR—F— 1 ARG L i
e
- EAEOEHASEFEEE A HET 5 &8
Bl omEE
R E Sl R o R ERERERIOE
FRREL

3. MO TEER L BERBEORE
c BB o — FOEA L TEEMDRE
E
MRS OEI LB T A S —F
REOHERR & BT ORI E

4. Fr—FOEEL
s T UTHRET A —TFTAEERF U TOESEK
HEEIE ~ DB

LLER#ET %o

HhESS FRIFT S



(& E)

H #& ®
(Flsk]

ARRFERR = HAMA
- w w &
FEyrATA
B o
A -
WEY B —

(# =] (858)

Boom  E
7‘11/—/ NA T
A b

% AR

A = A F -
= A I —

ANOE R IR
¥OTOM M
HXs A —
R O
% #i

i ixakis

R

&
i ﬁ
%ﬁ%iﬁéﬁﬁiﬁ

¥
RS A

i =S
H B < ) >
FF AR —

dhEE Y G —

Hr

f;
il
F F
LA

1. BESROEE
1) EEENSHEAERS

itttz

JipE e o s
LR
e
Frieth R
EE e
Ttk

it Tane
s &
Wit &
e &
etz
Hofafe iz
=
ittt
Rt et
LR
e e
Hm R
BsferiR
HefmfethR
Hufmfesl it
L s

AL §

T AR

T
wa
iE =Gl
S
B — S

Heg =B
R IERY
HAZEE
[ VN
AR ahF
WL =
17 E—
A M
¥ ORX
=¥ OB
wE OO
ity
mHE 8
ey Bk
e H=
Pl 2RAE

- 10FEERE

B @ &
Z=EHSHAOBWE
TV w7 AN
TRy AT
0 & ® &%
H ©E 5 #A
g & # @
REEm =i
% B E R e
oM ow #
A = HE
e H i
B ¥ o m &

HOE M o
HES ¥ A —
o ow B

(8 =] (4£)
i F H ARG
w B A o
B OB B OE
S

(FFEE] (E8)

TR ) FEEREE

(3) HHEIREE O RS
(4) FRAARERO R O

A DEE

(2) SRR D EESR S IR0 T & OFE#

FHOER

BhELS

SER G ET BE

=R
ittt
Hufnifse iz
Rttt
Tt
HERAR
Rt
IEE AR
RiERaR
IWiERiR
R
By dumas
Wt
Huwte e
Rt tif
Heffesti
NG Sam
M et
Lt g an=:

Rt &R
Rttt
Eréiat i
W HE S

2. BERBFRHHSFORE
(D ERERRFRIOIETE

A whk
IR =]
EE AR
| EH
TR
S FE
#H
A£H IEH
g BE
7 B
W wE
KRR FE
B — A
[ =7<ER
iAE ¥
=5 ah
fEE A
EFRE—ER
EF @

N %
i H5H
ZEkRE
FHE K



(2) FERZEREIERIE
(3) PEERSEOEE - HEE
3. MEMNEOHEE
() EREROLAWHES MEXHEOHESE
(2) MEwET 2 ERBSENA~ O
(3) MMACHE - FHB L URE - SFHE
R
ERIREE O

4} fin

) R DS ORERHE
)

)

(

(5

(6) FHEOLLHHE

(7) FAEOEF|ELRTE

4. EREEE~OIE

(1} {EBIEK L MG EEaRREASRIED
RE L&

(2) EMFEEOFERE

8) 7YTHET +—7 L

{4) OECD #:EHE

(5) % OMBIFHERREIC B 0 5 EEE

6) —ERNEmEEE

(7 EEREEEAGEN (BFE) - 0E% 1§
DR

5. ABREREEA~OHE

(1) IMO siERgs

(2) BEEHmBEFEEREE (IOPC Fund)

(3) 19904EkEmEE (OPA 90}

(4) FAEmES (CMD i« & 2 EEE LY
EEEH BRI EORE

(5} 1902ZEMMA T L R M EFIOIE

(6) HBhEwEREES

(7} AofntRERRDE

b. BRI TLLOMEL BHFHREDOHES

AR~ DT

(1) ¥cHA Sea-NACCS B~ O %t

(2) MEERARETE & D% EDI {LREHE
~ DT

(3) UN/EDIFACT ~OXff&

7. RAICH I 3 EEHBE~DOIE

2
3

1) v hgkd AR OMELD

b AR A~ O Xt

) RTFEBOWE

) SHEB RS UCE ~ O

) WHEICB ek

) Oy EHEE A~ OME

) EEREEAOME

§. BlRoxeEE L EROSE(L

) BEYMIOFT - Bk BT % A

) EHEOHRE X A B AGRRNE

) OSSR

) #E b AR efodE

) RO R

) RREEE O

) HREFEROWE

) B R ARF-bearhu—n (PSC)

NI

(9) IRMEREE - HHREOHE

0 FEESOAEEEN IS

8, ELETBOREWNROWE

(1) LT EELEER

(2) =3 vh - v rFE—NEEORITES
5

(3) FESEIC B S ENEA

4) fBMoZewBEd 32 E|o A

(5} FEEAlA T8

10. IRIBERENEROHEE

(1) WLERZFOWHIE & BHREDFHENE
(2) ¥EEEmERps kBT 2 3ERE

(3) KREBLp BT 2 EEE

(4) FHENC B D95 A b ARSI E

11, BEReSEI— F~0HE
12, RE - LIHTOHE

(1) HEFHY
(2) JLBHEE

13. St DBLDFEH

(1) HAEMEBSS0RTEHSEEOER



ANZIREKRE

COE, FEOTHECLY., SREBEBES
BTk h g L,

wAameReCkrn T, BHEESE I RE
HEE R TR, BARAREOHE W RT S
. B, RRESTIEAEE OERE., EEEAE
HIFEOR D EhrBEEanE Lk, X, 7¥7
ME7+—7Ah, HE - HERESETO WS
. roft2HcE s Iy - I L.

ILuEELDWERRLET,

8T, Ligsik, Bk, "ENEEYETR
B, fcofzEs, AoEEOEINOT.
HewilEg L oo, LT, FoRE - HKE
PHAZ 5 L ESEHMNER o TERIIARE L,

Bid, HAERERSOELAR—20®E &
HBREERIC, COREFMNE 0 £ Lk,

s, TOUMBERITOBECEST
BEBEAELZLUTEEYL, EFECET,

fifag, {HSCH - im0 EEmD & ¥k, BEY
BLET,

2T, ik, HERREEETHD. Toh
Th, BROAEEL. £0o00ERNRE
HREINTwE, LEELTwET,

Bz, HROZEEERELD2SUTHEYD,
SHEREORELZED T D LHBELET,
FOhTy, BEIWGOOERET VT OESRS
BLELVWHREERT S, LHEELET. R
A~ TLENT T 5., BETATRIEEA
LTI L L, fE- T, ¥ERRREERD
HET,

o, BRAEANEEOBHA SR L
BRO®mIA MEE YL 2 2 FEFHOMEE
B, BRRELTRACHE2ETAHERLT
Wi TH, 2REEHOMOBLSEAE i
0. HLEEHBRNODVTER, EBVET,

HixraA Errode 7 AR

I ORASRIOT T, W T HABEEREDHE
DRRET &, BHPECRHR O & HRE
BWHENEHBRET AERENH Y AMNSE -
FRRGAERY - AR ERIESOA > 77 AT 7
F e —BEah, Ho, 24 - AW 2MH
P BHOEIIHERMCERR L LTRFEETS
DL ZO L, EHEELEEOWEREL B AR
EDFHOFEARE LTI E L
BEEi. HAEER., BE-E1L T, £
HEFSIHILREO T, KELFEERET.
Eutid, HRFEEFEORORWERICERL T
R L, &9 LTRNWHHEFIZI - T, BE
FEFRTLEIEER, mEr—E2BF L
5. VI RuERRR o IR OET &AM
T, AW, ZTORKSREENHD T,
I3 UL T, Be BREERES
KEERL, FO LT, MREFORREZXLD
LoD LAY 732057 v—E1LT
HERZRELLTITCITRBD 22 AL,



ZOfR, RiZHEOMNEE SRR
EITBDERA, LrL, B—i2, 2OHHE
R b EERSDORE. LEIEAL S, i
BEOBBERERE LT, #UCELZVWER
DIRFTT,

IOMBERLT. FETsERED, B
BOERO IR . BEMABGIEOER
ErEESUSEBOMAMIEBEOL D H., KRHTO
IREEN A LFRSOREHEVMERS L EL
7Za

IORT, Fio, BEARERZENEL T,
HELOMIBR 2 ANEEREEzREEI VI EEE
{EHL £ 7,

BRI, TheAfFLTwaidnds b
EFd A, STHECGICAIY T, BERAREOF L1
HE - B OROME, AEAREDOH
HFRgwoME, Hiclk, BEAREOH LW
E&ER - BT RAER BRI Y
NERED EE A,

BT, HEAOREEXEE., BEEN A
THEET, WEOIA P ERE2LZLL T
L. EOEESDH O T, T B
WENTASWRABARGTICE - TH, KER
BHEEZSTWET, X, KE, LT EU
AAoEEEatlE, RV, BT 2» T
EFRDTVD I L BEAROED TH,

T, TheDREEGT S, FEREKEL
Ly akk BEEOHEELNEE, BREAH
WG TR IR D 2 A,

#E= 1z, NIES ® ASEAN OREFHERE -
W, FNLOELZOHREPEEL, SPIRE
&7 VT REOEFMEE IR ON0%
FhHD, @R, 7Y7iE. BROMEDTE
R E R o TwE T, ZORRIRROE,
Wi, Of - HEOBFSERT Y T7HRE
T a— T ARPEUCT, TYTOME EOEE
i, BRHEZED T hiEe D &

B Ao

Rk OsEe ke SRS & R - 7 3F
e A EABWH L T AUBEBEEUTO MV
— FORER, B 2 BEORIE - #71
R TO7 V7 DEROBERCRILI-wE
FEEZET,

ZHICEIE L, k4 ik iE O OECD i<
FEO WTO e 8mL 7,

B, SMUEBHOMEICREE LT, 7
7 Ak, TYT BN EGS YTy TA
YTOBEFEELL. FORESMEE 2T
WET, TOBPFOHFHB, P&O & Nedlloyd
DEH., BEEED DSR 245 —~DELS
ho. NOL wi#ls APLOBIN, L 5o/ EHHE
BEZIRERERNOI RO BEL LI LD
ZEEFE LI,

FICSE, KEEEHEOWETIE., izt
BEL, N2V RFLLESONL—VHEE,
NS ERSEA L VO Bbh g3,

I ATy AOEEMES . FciE At
mERD, HI—DOPEEERDZILDE
£l

. COSCO mREMIT, SERODTEAERN
T, ¥E-BELET, TOMOFEREMN
bEHEFORMT-EREL T,

IR IEEREEI oD, B v —F
DEEC—BOFHE LT nEE D 2
Ao

3T, AMEECEE & LTk, BENER
WIEROFh o T, Y., EEEE L
Yy L REEMC AT T, AREES LM
BOFMUBAATH ZERED ET,

BB D T, Mihd EET 5 iEN
FERCEE 2 LT, AY MM hEaik
woh, FOHAT, ThELFHEIhTkE
L7z, Stb, ZToFRELT. S8k
WA TORRFIERD VA,

o
P
(12
%
U
H
b3
=3
&
-3
mn
Jf



o, AEBRSRBCELNFEEEOE
BEHEL, BHLTH{HETHE 5,
SBEr—E8BL FFhnri e mdrogeng T,

HEEFFE 351
HRO—EBOHEEE - HEFEY SEVEL L
W, ERE LR E T,

Fe03aERIEER

EHEEFRER TR, 5l 8FE s HAMmITw
SR ESEE B L U203 EREE S & 5
L, HEEEOEEEOWILUTO LS I
HE L 720

1. EEY - 1 EEREFEREOEEIZDWVT

TROBLEREEL T,
H & & fi HEERERE FRHERES
KiEma =Rt HUERR Al A
I | & EeRdR FR
TEvZRIA Y EERE B EH
7 OA o E EEfRHER RE OEE
oW & BERER & X
Wiy »Aa—  WERER  EHERR
oMo E DEiRdER glil 8
B-Riiss  IRdER AHZEE
R O% OB OE IRtk A% B
= B E A KN IwmResR  AE BE

1. EER - Yo - HIEERORBEICOW
T

TFTROBMICEFNLEFRER Lz,
[ERBERERE]
WHBREBE=

Ky =+t  ERtRE HH ER

MR EAR

n g A\ oM Bogkdk e o
FHERBEERS

e M B E  iRdR KR BE
EBYREES

FEvIATA Y EHERtR B EW

HhE LS ERQETRE

mMEER =

E—RRAE  IERTR DAzEE
ITHBE £ 8=

B OF B OE  IWeHE AOH
9 ER @

oM ¥ oE sk @/l B
(HamafaR]

¥k —He

RS vh— BERHTE BFHE-R
A —F -

W M IR % EX
ik R

e e AN TUERRRE AR B
OB o=

FA =R E M TRER R B
[(BHIZR=EER]

S E R ER R E S

RE S »h—  WERER FHEKE
nENREEE S

oM ow OB IERttR &/ W

I, EMESBEOERIZOWT
TROZZZNZNERE LT,
HiEHEMERER
FEVIRTA ¥
Bt RXG F iR
He W oM HMRHER B EX

UM F =R
WO Mo IERER T B

Iz # &9



ElRZSDEFEC R

Ve, W22 6 AIcBliz s n, RES
b o THRIBOFERMZ /-, THERTEL T,
6 AIsHE RO BEmHEER LT, HE
YESERIEE B TS0 A F A 25T
L7z,

ARE TR, £ SR EIERPEEE
BREATO, HERERAE. HRSHIRS
OSSR X DR w20z, FanT,
SRR R B R OB T e,

BEi, ASF(PY7HE7a— 7 4) HE
@ John Hurlstone K20 & OBE O E T
. BEERT L,

Ff, ABHSZE D, HARMEERETC S
T, G SRBEMREEBE, Bai—7T4—%
BaffE L7z,

OEAEm AR

AREC i, BEMEREOBIS0AERT S
RHMAEHIN L YLD, —FBHEHRL
FFET,

BRISOEESDTEI TEVET,

AXEEe ik, R8T
EhEA L LTEEINTLDE, &
HEEOEEEDEH T E U
T—H L THREBEDERIZEZ A
TEEBESN, T, SHOED
HORFEORER I L BELRE -
HiiToiahll s, 22
CEEREOEEL TR0 L LB
wE T,

< i3, IEAN25E QR i
2 hi- Ao RERTo R,
HRFI3SE DIHETRH Tz B 58
LURFORBEEEENNC L 2E
EEeh o, T2 FORE

BB 2HABAMRE E ORESAOHER,
Rt T, EREAGARRE O BRI D v
TORD A%, REEREOEEOHIHEE
WBWT, BRMIEGS N EORES 21T
D g, EORL L ROERIZR T 5708,
WO TEEREDFENE T TR N, HEHER
DfESEFERCEENEEE R L TRsNE

L7270

DI LB HEERTLIHRETHET,

HHAE ., WEEECEEN, 2. BAHE
HLZLnwlrhs, BEREECEFRS X
Z Bl SRR, AREEOR§ 3
BERBH TR ER OB D E T,

BRETR., BFEO7u—r b b 7 9 7R
DEFETHEEICHE U NELERYS — R0
SEYE R | PR BRI 35 U AR e o R
7 A OREREE | BHEC T 2 Rk Al
HE-oTHwd LML TED £,

LA BEANELTE, 0L BiEES
$ ¢ BEMECHIGT < BB aOR 5 S
NTWBZEEFULETH, GBS, BAH
WEORBROLDWEEDO TR BEVEL
FiFsRETHD £3,

Y

BAEES FERIETHES

—



G s L ELTh, Z ORI
L THYIZ MR EE L TEV L EELTE
Dk, AEEREI O WTIE., S BEED
BHCEFSEEERT S S HohFER
BICHE L AEEO H 0 ) 0w THE
BHENLEIZTHY., IRCETWIRR
EELUTENWEELITEDE T,

Bhhiz, HEREGZ LA TEED
EREAOSEITETOSERBERSRLEL
T, BACOEEEBEL Y,

FR 94E 6 H18E
AR HE O®

MaoRRE

S s oy VB L Pt iR - D
Tl b, —EIREHRLLTE T,
AR, AL bbb ¥, HEE
WA (B, Bl RREnTESss
E%ihd, REE. SEOEKO THE#E
EELCu®, ETRCEIELBL Y
¥,

SOE L —THZH L ET5, ZOBEOKRE (0
HH X BET OBl st 2Ez 5L, FA
FhmEROE A BRI EER, JhE
TRI-LTRONLEE D, S22 0HEReL
CRWEREEUEETA,

Mgk, BFI22E6 HSEE L 2ERO
T & TIRELL 7ot « BEREL O TRRIL
ah. HAMEFEORRRTH? HERE
WIG, RE—F|ELT, FHEEBLI-OTH
DE7,

e X 28ERES o HAEERZ 0%
A AEBR R B L . BRTOME - fTHE S RIE
L. BHOER - &I RFMERLNS
feao Rl s SRR ED . BAEEEOE
{LFLEEBEFORERRE, BELEEE

HBi-Li-DTHDET,

B, oV rvavy, ZERELF
ANvaw sy, Bk 77 vasliEoai:
HE. ORI -7 OREHOEERERED
HEREAOESR L W BRI BEREOEL
BHEDELE,

Eie, FOMCEREEERRLE UTES
CENEE LB SN, HEARE - BRE
HOASIRETHLE NEREHE D | R0RS
HEINORERBBRE LR D E LI,

Lipl. Zh S8BT ORE - imfRETEHE
OFNTEROEZL, SH. DEOIEER.
#92,000%2.6, 500548 b > AT 1L AY8, 700
£, 4000588 b > PR THFEMEO14%IC
fHE T 5 EMEEAROE TEEERLE L,

Z OS0FRENC B A EEE SRR LR U BRI,
HEwE D HOWHY ., 5 LI L LR
FinoFih - T, EROEROZELTOH
FRpER L, REREEERL-LTERLE
ALTBL 3,

Lo TOYurLOHEREIILE-TO, M



SREHIE O L BUF OBhRER., SiETE
sl OREZ., FRICSHE U7 S EBSERESL A~ O
BE. L0 edh- TR, EEREIERD
o OEL ORE. 7Y 7EERE OB
#E, Fiit, EROURE "HOH, OEHEL,
HARMEHSTEE., #WTRE 2T & &
bic, FOEHNOWESIRE 2T TE R
FEHEEL S,

Zhid, DL RAOBEROFERERERD LT
ZEMR T EEN O ZHE & IRIIOBHTHY
i, T, EAELICHEZEO 2
BEERTLEHWE, ZEEMLE IR0
BAESBENEWEFELE T,

LinLadis, SH, HRAOEER MO T
noEEORRTELILiE. WD THETET
bhDEH A,

FESHENC 1T BIRPFECR O, Thicft
5 ¥R B O L FrEEEREOAE, L
TR TOREESORN., BIClEE
EE2 - EAHOET VI, K& RD
BEGTWET, 20D ziihoht, Hi
WTFEMBGTOR L v 3 X MRS, K
BESASRBEY ORI SD 27,

—HERI BT, 1T« B 2R
Mofhoh, BE0EOHS - BEV AT
LBRELEDLASELTED, £ LTO
Mo H D A 2e T, BRNGHEOCEEDT
W3 EIBTY,

PEAEC LD LR, BELZBERED
RECH D 2748 SMIBERE T RHFHD 2w
Hie B EEBE S L276 EEAIL
BT LEMBOBA LEREORE A, TL
TEHEEEHNEREOREREYL, HHIC
BEohlEmE L GETLTENE L. §
BlizowTh ., BEREORE LI AJEMY
BECEZ D, BELEETRIEFRZY—EA
PIEMEL, bhbhicBeshiEasEs &

BLLTEORWEFELET,

P, HAFM E BRAMEE DR & v 5 i
BBRE70—-XT7 973N TB0ET, H
At FEWE, OB L T LTS
THASIL TS0 £ Liz2s, B EsE
EAZER TEEBRFII L ONEEETED S
BREINLDE, EHELTED LT
ChEMEEYREZSREEZ THRRETT,

o, TEEME, Ewd ks i Lokl
W OHC B o T, EEO IR S Lk
Bz, R o xy 5 — iy &
Ebhd el BAEOEECERIBEORHE
EEb¥swd | ~FHETOER MRS S
T, EEREEEASE 0T L 2 HM 2 E L
T, WHENETEL T 2tk b, Wity
W T N ERPEOBFRERHES . Ty
DEMEAREE F e 5 % 5 7. BUAFROEE L&
ET 5L, SHROHAREESCE L6
T EED—2THbHBEHELTBDET,

ERAEZ A, ERERCEEZBEROS
ZAMEBECOEE LT hH, HERERHEL
FrEtEOBR K EAEOEEFED & &b,
ERPROERE LTof#l e s 1L
T ES3BERETRZ-TEVET,

Brusz o -EECTEARPSEDEDR S
LIZED . 5B VRS ERE LEREBOR
BirEs L, Bt B0 s RBEOBRE %,
EHEODVEP S TSICBIILTENRE LS —
BOBLEERLFETHED £3, 21EREH
TWE->THETH, FrLitiiellatsd s
B, BEOREEL X b, AFRMEHSNE
BEARERETLLS, SROEHRS L T
WWHRERFTCT A L L b, BfREOERR
OEHFUEO B BEWT 2RETHD &
ER

AHE. st~z I oRMi T
E.HhNHEdIxnE L,

BAESLD FHOIETHRE



AAMFH=E AT 6 A, Blars0ME 282
1z

B2 SR AR & D BRI 2
KEEE, ZOBROOLYEORRE G L TR
LnHARERROSRE2H L, —HFITEBRTR
BRAROHBAEREZPHE S 2 2 ClRE L,

:@ﬁ\¥%bm5$ﬁﬁmﬁ%kﬁ%%%
OffmE L. TOEESFRTTER, YHs
iE. ﬁﬁwﬁﬂﬁ%m?rEzf-\ﬁ’u‘ftﬁusoiﬁ%
ERETTHEH, FAEL T, ZOREY
PERE L 7z/MitF THRE L E S Lot it
ST, ZOREREEBECREI L2 TH
72s

1. BEEEZERBLC (1945~1957)

TRELDUE, T0RECRAZ» T THEWTET:
AAFMERIE. KB L - TEENRHELS
D, BER-LCRLTATeE, MR
YIZTET, ULvdh, ZORESHMDNAT
(300048 b > DL EOPINEITE, 1IHE S ),
FOMWEE D DTOHR P o TRETH -
724

L ¥ BEFEOZM 2T o
fo b AR B o WIRHRER S 2B T
OEFEFSEmM SN, TP HRBEED RN

Hasss FEkeET7 HE

Wbz 5 EETS~OEREHEL, fadR
EIORHC S 2R EREROEK e LIS
L7

FrpO IR T 2 RO BRI EH G
TEAELEESE. B EECEREHE
FlorAEEEERL .. RERETEZIT L CEm
EHORERINC X - TEpE Lo - HEE
HoBRERED . HAREFOSEREEFS
TARETHZIEEESEREL. BRAEICHE
1k A

COFER. TOHE—ERE & L TIMEHEA
MO EERRINER~OW Y B 2 B¥fTbi, 1950
Fio o L eENT RERETSER L,
FIEWZhR U - L., IS E 58S
Ehize L, HEEFEROEREI BRI
R Lo TR, METRED T o R R
B — A OBREE b BE T, BT okolE
TEAWDRFC LD, BERNFEEML L, &
Ol hzE. SMOER. FERES ET
WOt ORRHE 2 BN YRCEES T - 12,
19538 iE. EEEMEHELEZSOBHR K
ES0THFHRBEESEILL. MRETRRE
STEIC & 2 MEEENED S, UREOERE
SFLOEFERIT. BOEELDTHL12% T,
EEFTHONR P AE TERD . BEEED



FFbERL T, HBERITICKE L - TEE
KEGFREOSEEPEFL, YHsktEo
FREPEHSN» D EENCERT 2 L OYE
ED, HEEFEL FOBAREER L, BH
Aty —g— R, Bk EoBRChE LA
e E DRI OB R EH L T,
HFRE BRI LR b b o 7o,
19545 oA TCRERZEFRLCRELADR
ey, BEoahsHEs i, 19564
WHEZ o e A AER O L. ARGEE D
FMEE TR & RIBA 52 7, RN A
=7 EIDCIVEZ LI BT LY, B
EEEIEET - OREEEESE L.
A —EEIFBEL LY, 2OV LRBREIE
oz,

2. BEEANRIBEEN
(1858~1967)

B 1957w THTREMEHETE, 2REL
fzo HEBFEOHM EBRAOEBARENE L.
ESI L oA L ERE ORI EH- 7
LDTHoTz,

Z O], HRE S E OB L THE
BB AL, BARE b SEORW L BHO
BRSO EE L, BREFRRENE 02 B
Bex TEI-H. BE IEEIR E EET DK
BLTwhhot, #I T4, bosEEY
BRBEOHEKX, EHESOE R EENEL T,
PEE UTERTREARAREOBEERHE
L. EHMASLOTTE L 2 & SEr887T R >
ZI90EDRTEER EBEL., BHEL.

B EE. "TERSAEETE, 2T W
Lize ¥EEK DWT . 108E O ARBIELE
*RE60%. TH6S% I EH 2 Z e HiE
L. SMAAREEL, 335 A v EBEET L L

L7,

WS, EEOR T E BB RE L
EEMEL LTLINGR Y EohRiEL2 R
BiaL¥Erss s L. THEMSEEHRE
WELE, PEEL T, BREEEHRE SV
TS BT AEOCBRENLER LERAE
B Lz, 29 LinEBEMBEYL €, ENE
OYFEBEL . SREERC & o RS O®E
EZhLENCBER X 2 BCESMENGE1959
FEISSHL, FEroElH L EEORDR
FEEERD DT pRREI bR,

—77. ARHEMEEE & AT L CHERE LI b 5
{EHESREERFC L - TERD BT ahibd,
1962F I LR SRR ERR T O E &
FEgR Lol MEPEOREDL, BEORH
TALDLCELL TR ERRELBEATS
Holze

L 0T DIEEREER AR WD TRE S h.
19634F I HEE A AR 2 TEOSERAT L, 1964 EIc =8
EHEALSEH L TVvbh W 514 6 1A% 21
b, ThEns»H - EBE L D 70—
TERERL., b FERICHEHATEERET DI
ERIHE L U CERBIRER O 2EIET . T
woisfe, FHEEREERELEOS| & FiFg
EOEBNE BN

IR K o THMIRERER. FnEhoBiT.
EOBEEHL., BUFOEECLETR
DIFERL I - T, EHHEEE L {HRL,
FER AR WE A 5 T,

% 7219645071, AIEEL DL T b HREREY
THEPETLI LY, A2 HRETRT
EROEEAL - PEEORERENNE >0,
B AN ERSBES PRI E
Tw3,

BAELD FHROIETRE



3. BEARR, GHEHTEER
(1868~1977)

19684k, HaA /deskflic HAMGw & 5 2 >
7R S 1L,
HEAFSOREARERERELL T, BAREER
19704E. 1973 FED 2Bl - THET—L %
FREE L 708, 19718 GEREETREZ O /R
&0 FBEPEGRERCETL. BRLHOY
D RS ERS A,

oI D BiFc & D ImER GRS RE 5
0. HRSHASEE, S ETSEZE0MEL
EERESEL,

IO, RS A V7 — Y s SERIET
AL, EEEOERBRLEF L BB LT, 3
2 19T0EDBERS T TAEES ORERE,
BUGRL, EERCRIEEF L,
MEEEO LR AR O LD, 197248
WIHIOHEH- 2 ROMEA 714 252
D EWKREOWIEC LD X2 8B LT,
H—EHEMASE LTAEFEHENSE LRRED A
FEAFTHS D, EHEEROEERERE
Ficoizo, HEERCLEROBELRRITL
72s
9T3F0OE V REWEROREIL XD, &
EEHOMEIT—E L, HEFEFIELRCHE -
7z. FEECHEYMEEIME EREEER, B
FIvA, A4F)TEIVELRZ. AATERT
SEEEz ., COTWEEEE LT, 8L
HEERTRANREET (ET oD, BE%S
6 AEIC L B EMERANIEIC 7 7 VAT
i, ZEEMOBREHISEE S Wz,

—F., R CEhEEORER .,
19694212122, 400058 b >~ & x b, HEMBED
TEIBL b b THRE 2 & ir - 7228, 1973

Hiéx ks XEffoE7 AR

FEFOT AN a7y 7 B2BT, 1974ECHH T
WEEER L I-, &, ISR~ 0T84
FEI197T4EE R4 b o THEIEE LTV A,

4. IEMERARE (1978~1987)

19795 12 1258 2 SCamfagasie - v . A
FiRBEROERH. B4 > 7 v, FEREEOTY
o ®: s htid 7z, B b iz - 7o RLREY
FEiE, 1983 A-> T IR {HElTE, &
TleiEaE AT,

HRETIEE T, 1979250 JEMERVLTE
KT B2 &R, 1982ECIZESH. TEH
fin, XA 3 ERFSEIRFRE & v 5 WHEORHE
R b, W LA E SR, KEOFER
B L ANEREI LD, FHBHAE (FE
7o

ZoMK. BAMOEERFHOETHES
B, HEMOBEEFEERL. Thifi
o THAMOBESEA K 22 Y. BAR
ot ofERE R RE (EfhLTE Tk,

FERC B TR ERHEIR(ERESNE
BL, AL REENHBE N, BEIA L
CiEFEEREC TEESENOMEERD . HE
MOBPCEIED 22T 2 L L b2, BRAMR
EOBSERE2H22 L5280 TH 7,

LHfpwiE, HANTRIEEOEN . Y
HRETRERC & - T, BELZEOEE I —
BEBAL, i BECEEOEENE T
VB ERERL. SHEEROEERFORE
BEELRBERTECERE L, ZOFR. &
BARAOF THEHEO 3 E[OERE & HEEfo
A St oo, SRR O BRI T B B
FWE LT 2SN E 2B 3 Y HRE S,
1979 E » & EiE & iz,

—A. BUFEROHEEC L 500HE %



ERTLIEEFEAEELRETEEAS—MLT
vafeht, BELY VI REETCOOREHRE:L L
T, Fra—wl s amEEEEE gt
foo ek, #AHAPE A OWTO
SEITEH 0 L. 19814 ik, ULCC, VLCC
7 ¥35E I L b AFHL 000 KD EiEiEE s E
wahie,

1982 1T vk W 2 3 TR I s A L
7o 1984FcHpEEMR S EER SR "SRO
HEFREN R DWT, HRL. 22 TR
MEVBREMOBEREH  EMmaIha & b
WIS RREsE A OBRBORBE LY
Dhiviz, $i< B198ED TSEOIMFER R
WoWT ) BRTE, BN OMEE OB &
JEKEMAR—RA «Fr—F—HOREELES
Tebirte,

ERFAUED S AEBESHRC L 577 F48
i, BERC LTI ER L2 5MED
WMEDTHo T2,

b. EHISEFEE (1988~1897)

19884, #GERSBRLERSN. AREE
AERD O DI G AABAOBRESLER &
R, BABOHRSEAREEE Do
FEITeH L, IREZEE L TN ED
WESEESh, RLY e PRENAS— ML
72o 1900 53, Flca vy v 7RI
e, HRIEBEORHIFEEIC LD, 199658
HKECWIEAR20EPEFTINT 25,

19964ER O b A ERRGIEE 3. A7 - A
Gb¥ 76,8248, 2,708 E= b T, HHIFE
EE—6.2%. 1 EREORAER LIz, —H, 4
E AR % A 1o BRSNS IZ ST AR
RO 4% OIERHEFFL TV 205, SRS
Boio S B HAREM ORI, 19844E % Tk

S0%LL LA R L Tuvavz b s, 19854Eh 6 &
BucilA L. 19965E12139.5% 10 2 TTF A8 5 72,
TIyFL S T NEWERFEITRTH B,

19974 5 B, ¥ S i b ERSmEN R
Bl TET R BRI OIS U S E O
B0, LETIHESEERE 0, ERRR
FlELERE Y20, OhES L CHEEERE
BEXAATHZ I ERFAE L, ZOBRED:
HOHER., QHERAMBORER - B O BE
R HEI AT A S A BFESIT A, O
ERAERZE L. BRBC I BESEBs N
72e

—77. 192F K HHEEASRORBIC LD
ERERLTTYTHMET +—7 A (ASF) i3,
FET6RRPEWMZ, ELZEHY YA FE—NT
YT THE S @EERESOITELEE LT
S 7o, 21l . HREF oG
WD ZERTFERINTWETYTEBT S+
L= FoEiEl, ME. fTeek ¥ OEME
oWl BEFEEtTHEENERIA TV S,

7219974 2 A, BEOKRESREOER
WEHIEAAREZOMUS L EECFEL
WAL LSLTWD EL T, ARG
HEHO2 T HRCRLT, FET AL
1077 FArOREE2RIET 2 L ORBHEESE
BT AN L SEBE N, 4 OB
PowlEiE 9 A £ CEEEE s, KIEEER
ELTHE-TED . BETbA T 2 BRHE
LA BBCEAPET o T3,

IhET "BORSEH) THoR THAAE,
MHRMREOKEOENED | 100650 &5 14%
HoEEO®HH "#oHy &y, #Hebhb
RoEFEEOELY R OWTHR - BOE2ED
ZHELTEEZM TS X RTEMNERS
NTWnD,

BAESD THIOETHE



- N R
BEDEAYNEED
IR & 3REE

M EAryrBE
A " N

=H =

FLsic

BfE, HAEE TN EL R TW» 2R
MR Ay b iE, 1SR OgES F) AT
FEL., U R HMESTREOEFESIEE
4L, HRASEERE L, SETOE AT
BIERIGIE. 4 F VU AL1825%F., 7 T > A 18484,
T AU AITIE, HARIZHEE BT 3,

bREEY A M EEET 2 Eo T E R
oD, BUEPEREM L TOE Ay &Y
T A OEALLEBRPEEICEL 720,
B¢ D wHETHDL A > OHEFRENS
B0, 18726, EREIlCEE O HEE,
BUEFR AR L. I8TMEE AN TR A Y
F DELECRTIL 72,

20k, EEEAOCREI DR, ETIHEOE
DD LIEEE - FOERE - ETESELRYDT
ERFEL T, LAY MEEBEMYT 50tk
., REOFHEA -2 — OB ASERE., b
EOBRERE L R EREEEMERZ L TE
A-FRLTEL,

R, 8 2 RIERAEED £ A > M EER.
GNP oMU L BiZE-—FHE -0 b6k
RAEFT. E o« F A« ER - ¥ - W &
BEERREOLD, £, 35 -0 - ThER
EEELE LD R R iR EEEEM &
LTRERHEERLLTWS, a5i0, KFE
CHE TP 7oy HEFEERE) 2y s —

Hixts EFOETHE

y—vurh (BEHRER) B v
HEmOBEfLE LB, EAY I PO=—X b
R L TED ., FilBrEEE AN,
LEXERREMBRVLTOATV S,
ZpEHi, bEE AV FEEEe— Ty
FPOERE LS CEREEL LTHEELTER
A, FOWERTHRESVPEVE R h, BEL
LZEMER T, #FREBEMTbLOI, FOFBE.
HIE, bHBENTIR0DE AV FEH 440 E 2
Y TEAB D, 05 BRI EARM
FZP OQEM X DI3FZFrFehhoTind,

1. BEOERER
1) EREZ
DBEOR A FERFEIE, PE. K
FEZROTHREE SMUOKERHERFL T
Bo AV OFRIBEZIRECHFFE
T4, BRUEELIA - BELYELE -
EERwagEansg, 035, LAEES
Tl e T 53ERABOESHZTHD .
B I AHEEOEA LA A 2
BARESX T2 T30 ilEer->T
Vh,
HHEOEEAKE X, 1979 K D8, 300
T3 b Y= 2 IR B IC A o Tobs,
IRTEEDRERFERNR UKL T
EEERAL, 1990FE . 8,60005 k>~



{2)

EHEREATELL, Ll 2NV
BRI UV FORHEIFETSRE OB F
e A FAKRERER SRk, 19964
id, AREEOMRInL. RELEY
P ERCELL I 58240 v &
B0 E—2EFDI6%E TEIE L 2,
UL, BEIREERC D WTIEE mEE
LTH b B3 2 EBERA(]
BF%7z 0 Ov A > M EEE) 1, FAF%
CEErLAL-EHLTETLTwS, &
NEBRBRE O TSP 4 B E O B
BERACIRED AT &R 2 e, K S o
Yo VITEOR S, B L VEEE
CEYENAEEICH S I E R ScRAL
Twd, OEIEMEER S, SEBOE X
CrEWEEE. EEn THERT 2 2T
WaEhTwi,
LT
HEEOE A P, 82 ROHE
BB EOREAJHT TS v OB
TN % S b, 19835 B V2 131,37007 b >
(i IRERL6%) & s fe s, ok, T
EEL I DR L. 1087 I 1£430
Fry (C—28o3%) £ TEdLi.
LinL, #0%, W7 97 Ml O
F—LEEREE LCHUEIMCEED, 1094
FECIL00E e ERERE
FRLTo, 1996FE . BRRGESERCH
Bl e offaRmnAREL, 1,240
Bhrrick gz,
bHEOR A 2, 199259 LR
SRR L TWER, BTN RER
FOFEE, Aokt —Eof ¥ 7
FTHTOEBRBFELTHWLRD, 3~5
b RO A 7R OBREDSAEERL Z B

S5, BT YT =7y COFRTERDE
FhRRE L TwE e THS,

Wi, FE~—7 v b THIERET YT
HEDOE A VEE (B8R 17
SR SO OBRESTHY . FET
R R A T SR AN HEE S A1 T 5 08
ME RSBV O TES Y 4 b ki
BEEINZBOEEZLNDS,

oA

hBEOE A PRIAR, BT REC
FHAWNCFET APIML b DT H o F b5,
77 FEENBONSOERO TEE,
BEGSERRETL L D, 19894
B k3605 b (AR 27D 5%) &
THALL, L, 20RITAEORS
BB G RTIAE L BUR L, 1996484
A 3006077 b > (AW = 7 D0 8%)
Lo T, JOBEMBESOME, FH
ENBLOEELBNE,

(4) &£

DWEOY A > P THER., £EIiC4454
L, SRR AOER SAhN s 5 10mR
AT TIBTEBETLTED . ROTH
ROWERTH LR 7 LFBITH LT
W5, HPEAKHE, YT VAR LI L
AR ERCEAETHIELCE D 1996
ERE P EREO9, M0 M ko,
FYwh— (=t X2 OREE) OFH
BIMERE 10,7007 b > T, BFHF L
(= AP ERTHLZAKODEZHERT S
) T6EAEEL T, 1996EEDF
VIREEIIOAY L EARETH S, SR,
BALROTZE L EGRE OB A, 5,
FEXWNEETED S & 0 R TS~
Y7 RERTWS,

BhEsd FHIFTAS



(1]

FarorHEOEX - PER

BE- BB -FHE71VE I Tl =7
A FARPT - AR~ N F A

BAkY
300
| O PR
250 m)L/EED a/o/g/
150
100
50
D L | 1 ] | | | | 1 I | —_— 1 | I 1 | 1 I_J
80 82 84 86 88 90 a2 o4 96 98 2000
81 83 85 87 89 93 a5 97 89
2] A FOHHEE (MFF1006FE)
1% 2rE s
INSHEH S w4
'S - ::I _ | [ sz }
_}\jggai;ﬁ'tﬁ;{_/ f* Eﬁ)ﬁSS s G)— ﬂﬁ 1;%006751:
= LR —TREHS T —
LW EEEEIER
(59.5%) | merr, oy~ —E S v T— 11598.4%
(=& S iR 1 Wi 3.6%
% =
Ty
N EER
E [;\jﬁaﬂa@ MIRESS Y
y ‘5%%512?‘ y '-‘a) %%W%@ Hﬁ:ﬂ:g
> —HEE = T
T (5.0%) EAB. 19375t
= . iH 1. t
5 | Ewrein /B R0 (289%) bkl
MU OEE| lageay bR Yy (1.2%)
(31.2%)
’n\—i
INGHEF T w7
FDith NSRRI T —] F O {th—
{4.3%)

BAELDS TFEHIETAS




7. BArMOER (B0

bHEOE A X M ROREE. TEr S K
~Af D) ZEFEubRhTwa, #hi, £
A2 OERTHZERKOGHEE ICSH E M -
FEGEZ P TR A v PR, HE-E
- RO RHBHABREENTWE 25 TH
%a

YA P RTEBMRBORT, BENRD O
AR b (1 b >=10,000M9+ 1 kg=10/)
ThHY, Lb, BREWRT D, A
R A=Ak o THREBROFHIED TRE
<L BEEERED~30% T SO L RES T s,
i a A b OBERBFIEOERTES, L
bh TR IATES,

Licdio T, A2 s OFEFEL LTI,
EEBERTHL I L, ABRRIEUESZ
ED2OPHLERERTWE, The DFEMEt
MmoEZL ., AL 2B EERSRLE
HTHY ., RWTHEERE, M7 v 78EDE
Lk,

Ik, BEEXERRTAIEELD,
MR TR TOEPAE LR REE (=9 —
ERAATF—var) ORREFHET, £X ¥
FEAMR (L oHESR) oEESMsnTE
72o

1996EFEER—&iE®E (=X ¥ v THEp o
HEELEL A OB O FERIING,67007 - > T,
g R R IR G . B EEE60%. B R
A% Lo TR B, TREWOEAT LT D
L. BELp o iR~ 14RA b, =S N
Y7 PLTWwAE, BEEHEC>VLTIE, PF Y
7o S EHEEANY 7 TR I 20 Lol
B O R A v VERAEEOZ LG 8
Lo THEI R FPEEL - Twdzd, &
Ay OEEHRERFELEI L TS DHE

BTHD,

B D A ORI D W Tk, S L gk
tih o) BREERRCTE © T8 - = — W — R oE# b,
TEEEROWE. ¥ Ay P ERBRRI Ty D
KA YEREZYIT Y A T A ORESE L RS
FIWARRT L > T b,

I EEYOME - VYA 20 (REE)

AL FOERSEHA T L, BE, T
P, RO 4 TE» LRI EREREL. ¥4
TR L TENEZESE L Twas, ERoH
HELEFCWAEND L, ZOFEEEN L.
S IKEHBREEMEFAL T Z T, i
EED S OREDTRIEMHRIL(ERTS I
EWTATRETH D,

iz, FHE2, 108 v OREY R RER
(BIRIK. A2 27%), B8 (BS54 v, B
£y, REM (BEATI, 7347 v ¥ a)
ELTERALTWS, BREYOHD I TRHE
BESCCLIORBAGHE T TEEL 2D
D0HBNFS. ¥ AY P THOBEVERT S
Heaicdho, VAt 7 ndan—=2%HTw
%,

. 2o, HABRBLE R T
(RDF) = T/RiGiel SMBEFEREART 272
B, BEWMEORE R LW T—BOAEH
WmoSELEED . FREEFTSCAY TE
AL T E 7zl

4. SHNORE

DAEYE A v P EEOSE ., 19919 LIE
DHEORGE & RO TH R - TIEEED
FENL, BUWIRIRSEIG T D, mIETIE,
EEAEELFAETVE EFVAE, EALLT
MHEEXEE LTh T w2 OB TH 5,

ThESS EROIETAS



(&) EArI2ERCBUZEEESEY - BEDOFERE (B e, %)
@ m £ 0] 91 | o2 [ 9 |miein| 94 [Wiaw| 9 [k 96 [sk
B i 78 91| 116.8 75 82.1 051 126.51 107| 113.3] 126} 117.7
=3 4 i 61 77| 127.1] 109} 130.0| 107| 106.5 126{ 117.8{ 137| 108.7
B = * 37 35| 94.0 43t 124.5 56| 137.0 94i 158.9 68| 72.9
B ¥ A x 1270 171| 134.4] 2200 128.70 245| 111.5] 266| 108.3] 259 97.7
B A 5 2 113,498113,555) 100.4/13,103| 96.7|12,860] 98.1{12,486] 97.1/13,892| 111.3
Bl 4 A S 2 () 1,270) 1,132| 89.2) 1,065 94.01 970] 91.1; 1,181| 121.8| 1,246] 105.5
El= % i # i 1,416] 1,369 96.7| 1,276 §3.31 1,415 110.9] 1,396 98.7| 1,430| 102.4
& 1 Bl 204 208t 10120 307) 10299 350) 113.00  399f 114.0] 434] 108.8
# # | 1,807 1,880} 104.0| 1,804 95.9| 1,923} 106.6| 1,666 86.6| 1,772{ 106.4
FBIR L AT AT 439f 475| 108.1] 510/ 107.5] 367) 72.0} 487 132.5| 441| 90.5
el B K | 2,383] 2,545 106.8} 2,767 108.7| 2,872] 103.8| 3,103j 108.1| 3,402 109.6
FEW - A S v ¥ 5330 622) 116.90 757} 121.7) 785 103.77 905 115.3)  930| 102.8
g @ H o 5| 2,216 2,212 99.8] 2,192 09.1; 2,286| 104.3| 2,502| 109.4] 2,522| 100.8
B 44 B * 9 5 53.5 1 12.3 39i6405.6| 107| 273.0 58 53.9
z ] 1t 247  240] 97.4) 326| 135.7| 308| 94.5| 272| 88.3| 268 98.4
& B |24,415)24,708) 101.2{24,545] 99.3124,683) 100.6)25,097) 101.7]26,986 10{;§

(F) SRAZ 7. 19FEE T TRIFEAZS, LLTDTF—F

S, HHREEOE S b ARFESEED
A s, BEOBUDPIRFTERWE ST
BHb, TOiH, kRl AR IEKEEC ]
EFRETCLEL LD RUEL R HHEIE.
BEGROMELCEID., BELLEEESRS
L EDWE-DEETHL,
ECEEEECS S A HETH D, £
v EENFELAYED, HERNCREEE
FBLTwibicn, BREERXERLL T
Lz, MG & © T E A i G AR R]
RTHB, B, HETIT7HIRRED TEW:
PERRERLTH 0., SHRLEENEE L,
EAMNRROKRE MU FEENDL, 20
T2, bBEEAT A — 7 — R EAERE
ENERLTEY ., REFETOITSE6 T
e, EBEPO2 LH®INZ % & E£M,1007
FOROERETE WIS,
RERIETRA - FENRAROI SR HET
Hz, WHABKEPE#EL LT, LVEBETE

HhEsd FERGETAS

-

o

~—

EHOROEERPRDENRT VWS, T, 21
ol esHEcAnS £, B8O
Hebr  EREBOBRICOEE L s hidk ek
v, iEREL - AN« AT F AT Y —
b y¥oeAy b -aryry)—1%, AOKE
EoRUEHE Iy 7Y - R MR ED
FFZED, TOLIREFRBITHEL L,
Sl E b Ay VERPHRNICEE L RESR
2R b, theREORE G L7z
B AER s T L EbiIZ. Frk
FESFEYIVEO TV LAERH L,

- EoH# (BEMEBR) - mmmmmme e

TETOLBNEAY R, [£5 1
HORETSEORAERETELNT |
FBRMTT. BHLICE, BOBET |
BDEA CORREFIRL. =HE )
TEYEEATZHIALALSNA, T
OlcHOHEEBEFEBLTOET. |
FERMTRETINICEAY R !
A A TITRRE N, FOEE
ZHEN (FEFESEOEESYY |
O—U—ICHEENT) BERODHEIC |
EENET, !



Zo ?—Fﬁ?‘i@

Tk, BECEINEL. 20%, SErs|
SHBL0T, HiEcfEINGEHICEAT
iz, WIZITAEEEDSNZEET, BEE
KBS TEER UV — ML v 3B B B,
CHELOTHLFEL WS, BEE, Fhok

ELIpB L, SBOMATYS,

HaTlE, BB r L THRIECOFEH,

IEROE, WEER SR T, BRSO R
Tolkledds, WTAREEHE, KIALK
Fodz. YR, AR HEOBEEE5LE
L. UTFTARDRCFEE s Tw, Enndk
HBTRb B, HEROY YR E L THEIRIZE
BanizrEHvTwas,

P, B REBEL o I ER2HEL Ty
Do —ERkE. IZAKEEEE LTARE R, IS
ARG ARG AT T,

& o LA RAPERIh Tz KERZN

o, BOTRETE., foofk—, REOCLVLA

NHK?TH}/*?Q%E oD

D kL, B2 TwiEn, FOROHEIE.

Mg 274 7> DET e RSB EHT SR
T2DiZBH 9,

IV EIECESL EnIARCR T, BED
AWEBMAVITEWETWHLEE S 75,
IWTFAEETHTETWOT, % &T
Ve Za—F I PeH-iz, HEHD, 20
- ESERASE b E ook nd
RFLT, REBEFT, ML EEDZE
VWH O LSRR BN, MFFOER ORI
Broddb, MEstnl,

Z ok, BRRTE, JOTEEDIEEN
) ESFEE, ZORTATRE. BiESE
BIFLLET, KECAE LR L,
FEIRL 2D, 25FOKFE -7,

COMIEERT, b3 0 Eo, BRHOERS
TrnuBnHiis 5,

MT7 2V cELARATHAITRED

BAEED FHIETHS



TTot@iZ, Guo, RAREETITC LIS
ZA5. 30FEDLEETR. ERTSITIONTER. R
ol s L,

FE S SN D | % < DA DB & B I
EENT, BB, CEREAETADHLTHT
Sz BEOERE L REOF I, 77—
Boh, TORAEIORE. hoafhd 4B
iR Twie@ERERZTwE, BEORRBD
e B 7Z IR, R B, ARRR
THEBRILEDS,

SR, ORI, L5, HROBETsH2,
EERE, BRErarnT, BRCESEEN
THR~AT 0. ¥Tha,

RRRICE LD, SEOR, PERELORD M.
TS, b VYy bTMBED ., RATR
OFHEEEL T, BVELZ b8b o7,
BLHOERHIE., HETEKEF W DOLHED
IRERLTEZLT. RAHELTLE- 2,
EE, A AT KB A TLEw, iz
SR TERIDTERR Y v 7 LR T,
@R FEL T ko,

ZOWF, BifELI-HED, MTRZS I LET
BuoiEois, F#eLTwizs, 277, EBEL
Twigmoloh b Lk, FRBA ——7F

P HER. 2ATEVAESS L, i

BAELS FHEQETRE

FYATHEF I o7,

AE—FTid, FH, RiTECLZDERLT
b, ZOEEETE. BROETR. Horh
EPEILT2, i, BSEESLTHS
EbENT L RS,

RO st & DRATRSRE T 2013,
SBEET, HEVELEEDE . B b ER
L8, BRI AT 2 AEEM ORI, HTE
WIEDTH S,

DT, 74—z Y F_ANESSHER
ABELTzO, 20BLLEb IO &, HMiD 5
PEOEMRS S, TOREM (E3s) 4
Az, T OB, FBlLREILTARIEE
W, A0 IBhEED TR TE T,
FAEZH TS T, B—o EIRERD 0T <,

AACEHMELE, BAANOBON o BT,
S BEBED SN IEEIBFLRKIFETH
%,

ﬁ*k@ﬁ\%EEWWTwﬁwybfﬁy
IR E B0, WEBONE., —FEEERBS
T, m{EBROPICEOCTAERZMEE, 20
REEH &, BREFE. B LuiEosY
EEIDTH L,



EDI G ESHE* N L TERSRAEY A
ADI:HOFHETH L, &0 FEENERE (K
5 AS P ISENIHEE2E) OFHTLL, Z
OFEOHY FELZCRLTARE, LTL
Lt R TR £ L B2 IdimE e
& TIEIED S20EES S BERTE D,
H#WCECERELTWwEEI20H0ET,

#liziE, BNOFEH~HERPRTIRRLOD
M. U EHEEEABEEER, Hbnik
EREAERML T, FEOC Y R A/N— M) —
ORI BWT, -l (EBL) anikE
RTCOTF—FZBEEHL T LOTI . BE
TR OB TF— /M EORNREERDY
H¥TiTS5 . whiE Point to point OFE O
Wk BEEEATLE,

LIELE, T W RATERTESEE - hiR
fo Boiiram L3 alic, REELPERT. HB
WIRBEH RSt s tn L 3R, WE LS
BOROBOFEEMEL Z e dH0E LR, I
DS CHALL YA ARETREEZZEEL T
Bl ISy mETENE.CEESH
WEEE & D EEEMEAERIRECTI R
TL 9,

LarL, SPERBAREOLT AL 227

EREY R A%ES EDI(F)

—@BEELED | —

] E

il L.f [

4 ¥z (KRB ORMUUIERALL. tvb
NTWET, THHEE L AESEHL B
ha, LEBEELZEY 2 2ARE T, BEER
PITEL AELZ S L 28R v oo —EORE
BRI RETZETO, 77 2 T RERE
i vHans{ oTEE L,

ERHWZEVAREE, RAREZD LRZE
fiith & DR ROERHICEP R Y A, 2
DOEIMMLE VI FEFOBENEL, EVIAHE
FOBE D ET,

7 a7 igs b ERh. COMR T B EEK
EITHENGVEDFZDTLLIN?

2. ABMExE

WHETHRIERE L, FiAREE
BEEcET, ForiRBRUL LD s
cFEHOFEETHR, JZLQE»7 =T 2H
FEBIBI CEERDONDITHREWE LI
27,

HEBREE W TR, EEAEZ TALS
Eahf—i, HiE~OFEERSMES &
WO W7 = 7 BFRFEFEL L ool R EHNE
TaNTHO T DTT, #L T,
OEBGRO L b wEEshiEo RO b
T, BEW L > TR DERE T —E X,
HE, Ze, FESc, Eillbw 3 HEIC L



BHOFSVARLELZSZDTT,
FETEHWHRE LS F—T7— F &, HOIER
FEhELETELET,
REEEREL. AEBL, BBIR#ETN,
FHERRESETHRL, BEHFL - &
o3 XA RAZHOFENDD &
T ZAEDOEEDO—D20 DI, BEET.
FUwPAT, 7rIYINTC, EEEZTOY
-7 4 A7 RFESTHEEZPDEOLET,
L THESERERN - FEEROoEAOMH
wehEd, ZOROFEHRHEOEAS. ZOME
OFEMS, mo2A MECEE,INDLLON
HOET,
IhoREREEODDEE, LWhilEE
e LTOBREFELTEDET, 20K
EOEFR. FHTHD ., EHREIETH D,
METHD., FAREETHY., B, BELYE
PEELEDTREOITE AN £,
BEEPITB LOFIE - R/l & v o i,
BTH L THBRCRENEOY YA A0S E
T, MEED L NS BREEAE. GBES
EWARFFLTHEZ RS hishbhDT
DOy REEAN DL S, FEMAEEOH
Bz A2 LTuHELEAEI M, BOETH
IheicLiEaontTwnis, FONEESS
ZT2X0b, BLAZFDAE — FDORBEHEM.
HEEMfrwo kA TORESSH P E R Ik
WiADTER, ETeEEINET, YOL3
BHLWEREEOTF 7 nY— kHBLTT
Lxd®? ZI53TT. BEBOEKTOEDI
EHBLTOIERDTT,
FHURE»REOBEOFT, KEOR
BICER., MBS ABLEBELSEELTAEL
I
OABER - WIRRZ, ZORIEMb
TRLELZLWEEVPEH L O TT,

BhELS TEEOET RS

Ao REE, B, £ 37y —var B
B (AL o —R MR, WEREH H
BEEREN, $BEFHIRBEF vy
—EBSTEE T, REMT, BEAYXOREM
iz, Rz ohnn che~ofiticiciah
ZZreizhEd,

ThOETME L, BLONFTOEERSE:L
IEEERTI > L LB, 2T} "TO00=E..
BLeid TAAAFEE,) EwvisicF 4 Fadt
— 5= R (BAvEER) LET,

REECIIAED T4 2 v, BBk
FRH&G®, 1377 v—va il ZFEHA) A
b E, BERICBEREREE L, WRERCR
FEATEHEE (Stowage plan) . fAE¥EEW
BEEAOREER, ThEhiEd iy, T
NoD—ri— DR BC T, HRTAD R
DiRE, BL - BHNTHOHLET, FLT.
IeOFECIESOAFLEME, T
GO A (Rfff) 2ZH 3Rt 7,

A== DFERL. FRH - BER. OB L BT
B B EBH, B I EEA L8 EDI
W, BERZ AW TERBEITEDL I D,
Lind, BRPEAETINKINSEZETLTCL
2. YRIEEDEEE L (-oTaRA b
Y-7) BENBIZAD,

EDI t S H L WBERGEERT 51 ~
TIANT 7 Fe—kik, avEa—F— &
BY 7 M, bIrAV—F— (BIFRYV 7 M.
FhzBEREL hogkshg s, LT,
oA 7 TR ETERERES, REXFH-
TwaREEWZET, BV FLEIFOHE
o, ORI EMZ BT, ROABRET
T dfiEdie. biiofEReEse L
EHEHTREE LD BT,

ST 2T L EwIBEREDEL
h-

a1



LA YT 4 v e oOER AR, F
ARV AN fEREFRES, BEIFTEE. a8
FEE R EEETERE LT OMHF s
L& Ed 3848, RO L6
2 FOEH R ER T R hiEEdokc
bIUBLE¥A, TBERETEDL, Lwd I e,
EOVFr2UEPEBAONFEEREFL 2 LTl
DERA, MENETNTNEZLHEETE
FLEOeLTh, SEMEND LAV LE
THERTELLETT,

TRHROHRE L XA EEL TR0
TLzIm?

FlzE, EVARERTI I ELL2ERE
Af (B RmOEHRNSED £7. TH
e owTEZTCHELE D, —20OF ¥
LT, BEREBS ORIV ERLEE O
MYITHES AL Hy kw3 BffOFRMHEEK
HLTHELrH, ZOHTERET L FEK
EFED»HD 3, 71997.6.55. T19970605,.
ro70605,. "5 JUNOT?, & 2 Wi F;E T TF
HOFEGHIH) ol kdic, BEEQCT
2R ESA TSI v P — Y B D,
Wh L 2000EMBEHE IS, LRSH®
SHEL L LH-TWARY FEETT,

FBAROERE LT, B2 R ERET
AEETHE, Ty F sy, TOKYO,.TJP
TYO,. T0120, Ewolkkd % { DFHEEA
PUEd, CheDHIH, —BETATE LT
OEFR I FavOfic, I—FELTOE
BRI EFEOLONED ET, TJP TYO, i
EE THRREAFTED RT3 —-FTHD,
0120, @M JSA I —-F BN T3
DTT,

Zhe ZOOEABROKRBEFECOVTR
T3P0 TH, RVFLEOFOMFILE
D¥HBIITH L 2wk iR ERCER

EbheRVIERBERBICHERTELZETL
5. bb oA, BEXCHEHEYEYE ($E. X
Y, MR LRI, BEX0#EE (Thi Xy
Y- PRANFIF LR Ex o2
EDwTh FELIKRE L LTHWERIZT
ol e A, FLTRAER,

TRy =9, b HHEBORNEA T Hn
TH|T LI 9,

LS. BEEDCTFTOJRT & w2 EESFOS
T, HR5E, EE. SR R/, B, 2R
- Lotk sics i X ERnERTO
WEIRRBICEC T, {02y - INnEFKs
hEfE A TwET, EEEALTITIEFE
WOWPEITWE, T3 VaEEOE»C, F
F70 b I e pRZEOCEOETERH (FHT
IS & 7213 Interchange agreement) WD
Th, W{DhOTTN (URE) »HEESHh
THH, FOEAP I E»LTIFHEBC VT
bEBOHTEDEDII R A, ZZ
THEELET,

3. EIRIYFUA

T, BEELOBE L LTEFMIC I nEE
ATHLEE MRPEQIDEESI LD
TLxdm? EE, EVRAAY VA LAY
-V EDEAERDTHIWERS I ETT,
TR AVFTREEWIEBOHTO T
YhIFATTd—y b T =3 FF R —
F— ) OZFBEDEELBIDWTRELTAE
L,

ARV s T P N B i T S
O T ARz v 7 OB BHE
&) FEBTS, IhEay7FF+F—3500
AN —F — iR L T, BAE. ZOfEER
B3 41 Loading,/discharging instruction &
WHEFEE () EERLEBECIRE

BhELD FROIFETHAS



ED, LA FARTITbR Tt

—A., F—2F DA —F—ii, IhE
W TFOEFANBCETEH»ear T+ %
WAL, ELEMOFEERTVWE T, 2OMFEE
FH L LT Bayplan & W 3 & 2 /ER L,
BRI TR INEREDLE BT,
WOFEMD Y — 2PV bELIREHRSL
EribEd,
IDEYRAVFIACESTAA v =Y
LT, BIECH L MOVINS &3 & 7028,
#FH ik BAPLIE Al igft s nTwx 7,
ZOMOVINS A v e — P EFIs T VA1
BEELTH, 2T FF—SFLDYATLE
HEETAEIELYD, Ave--VREHERA
TI e T MEOREME -, LA DD
T9, £/, BAPLIEix 2w Tik. ©H O
HearyFrF— i LOmPErBTAEHRE
L LT, B S OEANAD L —F— 10
BELTw2dAvyE—UThh, ZORBTO—
DSORMIRE WL A TL S,

4. BERFACOT—IRHE

MEsttraoriary—s iz, AREL
BRI DOEYRAAA—F—THD, BE
HROEEREE DT+ — 3 F LR E T,
THNIRHOL LICHEERHATVET,

ERERRE ., HOMSEES - FfkCEROR
¥ BPEION—F—y vy FOLIEED
UDEVFATT, WHECHA B -+
—OHTH, IVTFI—IFADEMZ, #)
ZEHRAREBIER U LT, FHETIHEE
FH (EEEREER), RIT. REst. gH
FE. AT HEREE, 207 ) —RFEE,
FE - EEEEE, S s wHERECHBRES
NZFBHEOR YiE, EHIBWENI~S
ERTEET,

HAELS FHRIETRZ

N HEERERD SR ENDL P —
OEE EP BEOBHRSEHIC TN, Jhi
FEuERZIERSTA T E T, BER, 20
BEAEDNHK (Frryval), TvorAEs
i) P, BE (B winhantuid,
hoFAZOEREPEFLLEIS. 2
EEEEE LC, tniBs RSBy
DTHH, TLTHERE —HEBLIELLL
WA I EIEALIZWLEDTT,

it - FEORE TR, 12
== b F—RAldiz & B 7 o TR THEEEN
. MFOBTHD Z LRBET LB
T4,

b . EREREEIE

EDl # FELEOEEGEFE L LT #
T TR« L T BB FlR L &
FEEREEMSERTEZ T, 7L TEDI
DOFERELZIIFE (nxoh: Fo—u
AF v —F) LRI ESHEITLTHET)
OAREE THED BEENFT SN TVET, &
S OEHER AL, EDI (=UN/EDL-
FACT) O v —U2BFL, #ETL-0
. W DO OEBSESEIRNCERL L
¥v (E2H),

B4 OWFROREREEIE L £ 545, F2[aF
B e BRI JRT 23 & h., 2 0& T JM
4 DEMTFERS r L TOMRERREL TWE
T, 2L IOF— TNy, 7Y T HE» S
ASTWG #%, g —v1 v it & SMDG »3%
hEnZEL, %, ZR, S vol-a
EZREHBETOHEEBTONI L Eb I, &
ZOEFRERER->DTE, T EHEEED O
DLD S EDI OHEEER - TWET,

ANBRABMALEYERGHER L EOREHS,
ORI LB EEE REL Tw 3



(M EEsEEER

B SIEES

CEFACT

CEFACT:Center for Facilitation of
procedures and practices

tor Administration Commerce
and Transport

JRT

Steering commitiee

_ [ t
JMT || IM2 § | IM3 | [ JM4A | | M5 | | IS

W | | %

1]

SMDG
JRT:Joint Rapporteurs Team meeting

ITIGG:International Transportation Implamentaion
Guideline Group

ASEB

AS CWG ﬁ
AS PWG

ASEB:Asia EDIFACT Board
AS TWG:Asia Transport Working Group

TEREETRE LT, brEOER

EEZEOSERZELRERFLERLETNE S
TWwERA, REIOL) ZEENZEENH
EQHTEREINTWA, ELIEERBGEH
S LEEEbi, ZheDEH»SHE
SNAERERRE. ESORFCHEET 51

(i Bz

WEHEE L TERT 32,
PEENZET,

6. BN

EEASEY L TOEY
YA Ak T, EDIiE
FREETHDLEWIDOTIR
A S TEDIZ MY
DHBERTEH D AN,
Ll 2 OREF LT,
EE 22 T ERTERMN
HEEHT 2W N AEEE
D kid, o TERG
R R EeET,

EDI w3 H L WETF
FFEREEMT I LIC L
0. REEREREr LS
WOME, FEEXHDME
HREE L Vo R AR
BErlL, 8547 4 AH
DANDFI L 2 FEEE R/
£ 52 kizk b 1 A2
M. 1E36H0EREG %
nEEE LE . Z ORI
%2, ERETIC AR IR O
Bl HEmEEE L. 211
BEsZbluHFLnEY
AATO—DERERSA
FEwIRHEEZIEERD
TL &9,

BT

By AT LS — bV —F— FNESE)

EhELD FRIETRES

—_



BREERIRE 7 E—IVICIEGRL T

EREEHNIEETHY . BRCET»OH
ST 5 E@EE R I TBRE g Db m
FEECRZ TS, MEBERETEZE T -, K
EOBEHEME L 22 s | BARIMAREN *
AT, W IBRICLTWwaLT TS
e, —AEREO AL, BENEICERTH

LBV TR A, TEEL DERERTIE.

BEFHOTNTOHERTEELER P LAV
F— L D—EHRGERT b, 7
EnEIEMNME - EREKED TN 7. #&
ElEElE, 19964F 7 A, 2115 ORISR E T
REEROBEFITHES & U T ENERE
TE—L,#EELE L, JHLERIFT, 1996

FR2H, HASEMTESITOL S 2, 38

R 2 HERTTHHE2RELTED &

ER

1. HBERRE LR %

1) CIM OoFELEH. BE{LRBERED
I & 2 EECHEL « SELEHEEY
%o

(2) BRI - A7 A BMOBHFER e — 5N

¥ 7 PICHIGT IO RBEREEST 5,

2. ERERELSOME

thEsd FROIFETHS

i%ﬁﬁ%tfﬁiﬁ 4

%L_ a"ald'éi- FE.IEE’\(DHI Dl —

(G EFSMIRS FiRRE ﬁﬂﬂﬁ%

1) MfgeEEfEmns Iy AL 2L LEw
DRI HY S,
2) EEEFEWOFEENL - VYA 7 VIIED
Z.
(3) BEIARIOAL WEBMD ) 1 2
DAL ED L,
4) BEAOBERLOEECED 2,
3. RIEEHY AT AHOBE L BEGEEEHO
BECED 5,
4, EBAEEREC b - TIREHEDRER
HET 5,
HERRFIHEC N S EMEROBE#R: LT
., BriaoaF - AEE. BERSeFREE
BT A I kRTRE L T B SRR BT & B,
Y REHBETLIEBEETH Y, EF
HrLTHBERCELORAPER - BEL. R
FRAT T ABHEBETS Z EKRD S
NTEDE3, BHREASINETHTER
EDEODOEHALET,
HI A ROBR
1970F R S1990FERONFRMI b 5AE
g wh—OECET 2R/E (BRERTER
) kB E, UTFTo L3RS emEs LT
TEHET,
(1) ERRAgMEL i X 280 BE/sE



WkoT, BMESRIBURILTLDS,

2) BA%i0 OBFIEERIT23NES L,

B0, Pk E TSI %EK
BLTVWoH, INGDERICE->T, 18
W7D OEVEIHEER 1 B 0 EB40% 5,
LLThd,

NS5 T. BROBHREIIERD Con,
Nox., Sox OHEHBOMG I A {ERL Y
57 rEHALTED 2T,

FHRAZRBFEHOMBE~OERRE

WIERO Bl A2d 4 rrav itk
RO EATD . RREMORAEEEL.
Fo—he LT TEREE ST HOVER O
B KRS . BEEHEINS R
FHERCERTBY, Lhb Fy oA vy
—SbRT 5 EATREL TERSELER
PEDHESRE, PERBLE L,

hegsir by 7+ LA X (TBT) E&
MBIV Y 7 222X (TPT) {h&ms
OFEA X LEEBERELTBY . BOR
BEHEW Lo T BEHLEP MEAOREN D
I EBEFEhE L, TheiElrEil,
199041 B ld, TPT &7 s, Mbig
WEOEERUVEEZFOHG BT 8,
Hox, BlERECEDECEES L, 85
w. 9 AKE. TRTLEDIFES. RS
EREYYECIEESNE L, JThidk
D MFEAYOREE L A BRI ETE,
ERNEERHEZTA LR, TR

T, EEE» o, TPT RRENHEH I DW

. TRTORE~OERAZE LIS b
. 1990&E 6 A28B i TBT RMEHHER
DEOSIE, FESMHanE L EAEDE
L7z.

Feid, 199FIZAAOEESICB W T,
BEFeOBEEN, tREOHSWETOBES
5, TBT AMREHFEROTHER FHRE L.
FiwHEE BT 2680, TBT RSE
BErERl R @R LI &, EERT LTI,
19924 4 B 1 HUIRE, TBT RMIERE SR %
HHEL LI L XBEAYD & Lz,

RGBT L AERE, BEARREEROT
BRAAAD 7 &, FHE» & AL T L AR
Ml o ThbhbeaRNTENET, Dk,
HEERTOBELERER T TR ISTHED.
HREEIC B WT, JHIIAE ST N TOM
LT, TBT BMERE SO &
HRC BT 2B FERMEEICESE, &
MWEBT I ENRETHD ET, AL L
Tk, HXBFEEL T TBT 2EEHO
FERZLEMIEZIET 2 & 9, IMO EAERE
FEZEUHLTEBRLETITBD £5,

HFAY ¥ — FiRxE

TOB0MEFRAEE 2 & 3G D Z b 2 SINT AT
L. 19904E MRz A D AR 15AE L _E ORI 2502
#ESRECRY . —H, MAOFHRDEN L.
19905 W i R OMRIARE S 2005R v %
H AR ED 2 Lz, 2055 kiR
5. A& HARERSSER LT, 199244,
TR IR AR ER S TREL T,
MHEREE T OWI R F 7T A S v ¥ — Vb
WOWLTHS EToTE £ L, 8o, 199445
» bk, BESAG - MEORS LEFERED
BeOEEMS, VT A S > — FIOHHSR
OB LD E LI, ¥R I—F
FARERR DR . —El. FrEdE R e LT
VAR D R < HRNEHA D TOR
NIAANEETH S I Lo, HAOMEE

BhELS FROIFTHT



FTAY I — FEROLERICOWTOH
A 2l dic, AROEE « EhERCHE
Bre LT, R hEHBY TF vy - VEME
BHELZ L, 29, ERBERE. RoT7
THEZ x—720%5%2ED T, 7Y 7HEO
BAREOIR - BHEBL by, B
Bz, BN A EIZ I vy 2 v ERIREL. B
LB TAY 8 — P HRHERO * v > — i
FERELE L, / A7z —-HEH-F) Y
r DERERS. BERYY L7 - HREHE

(INTERTANKO). BRI - HAEA EH =T
#ie (CENSA), EHEEF 74 4 —ITHEHS
(INTERCARGO) . EE#ESEHEE IMO).
st EEEEF RS (OCIMF), EREiEE
£ (ICS) . v F wEREERs (LU,
EisEEEERSS (IMIF) ., EROERTES
(AWES) . 8% & IBF#ER (OECD) &z
SHRIL. B H TR v — FGEES R
WHE W DLW TERIRHEET . BHRER G,
B RS e v VEBIY LTEE - B
BEHLIEVTEE LR,

FOHmb, BAMEREEIT I T7HRET 4 —
FADEEHUT, ¥ 7 A2 ¥ — iRk
EHEMELTEE LAY, Rad, 1995F 3 Hic
BENEN TS (KSA). ARERTLES
(AWES). KENEMEGRE S (SCA). XKEIE
L (ASA) wEaplt, 7 A8 57—
FEsHeE BT 2 £ B4 (CESS, Committee
for Elimination of Substandard Ships) ##%
WL, BRAECHLTY72F w5 — FHRD
FiROEERCHT 2 EERETs2fToTe D &
To CHNOHEHD—REL T, £FE6H 9 H,
SNV e —DAd Ao BOWT, T TR
F— P 7 + —% 4, (Substanderd Ships Fo-

BAELD FROIETAS

um’97) ZEHELELE. A7+ —FAKR
130£0RREREML. OECDEBRO L =
—FF =R —F xS —hoT, V7
ALy — Y 2 HPIR O HEk L BERE
Wk AEREMM T E Lk,

SN T TR, BT RS Y — FERR R
O|MAER & LT, Wl (EU ZESBHRLS
BEE) - E (EEMOUEER, BEE
BAKESRINRERSEY) - KE @EIH
- USCG EFIER) oBFEAYER 4 A
dAHER—YATF—barba—n, 7739 IR
F—rariu—pEdquik L, RO
A ¥V — IR OBILIC O W T O, /3
ANNTiE, EHNPEET 29 7RAS 5 —F
fafE & LT, frigzER (ILU,The Institute
of London Underwriters. Ei « BsERE) -
REILE IMO/MSCEEE). & (CESS
ZER) -#E (ICSEHRE) 0FEMRW &
BEEENEELTWA Y TRAY 5 — i
BLEMEIC DLW T OBEN S D, Z0H 2L
FAAR vy arhfrthbhhE Lz,

WHER L LT, St b CESS 290
W, EROEMMER EEEL, 3RS 85—
FAROPEMEEEG L Tw 2 ikl T
BOIFT,

T = ARSI T BIES, HEEE
ST, EIEAY ¥ — FAOFMRD S
Twid, BEMErseTR, BE0BEY
BRHEE22E-2TTh, THIHLOEW
HBk, RRECIISHSTDT. LR
J—5—TH 5 HERDIEE « EHE» o HFIZ
M TR RS CET 2 EEBEREHRF L Cn
CTENEETHZWTL &Iy



—IMO SEEEE LEEERS (MSO) DR
B ke (5D
w0 KIREHE & B | IR M —

LSO BAEMMORRTERICONT

. [IERAHPEMMDRE[RICDONT

—IMO F68EE 22 EE

R Ry )T OEENEFEEEEDO—D
255, IMO #EesaH LR eBAE (MSC)
HI997HES H8H»H 6 H6 HETU X F Y d
IMOFH TS Lz, N2 F v ) T D%
ST 0TI, 19954 5 A G E65E MSC
BT, BREOSL 2+ Y 7 THoTE
HERGEOEAEMERHE T2 0L T
BEEEORLEPEL Z EBEES TRk,
FEHSERI AN TE N,

Sn MSC Tk, A7 F+ Y 7T 3
—HOEEMNERERI 3 . SOLAS £#i1c
FIOCERE OV F 5 U 7Ty 25
B) ELTEMT 2 I EsdEsN:, RUE
ZHiE, 199711 R Bl 8 115 SOLAS &5
MBS THRO B, (199947 5 1 H]
XOFET B EAAR L RS2,

N sFe YT OBEBFEoWTE., BE
fRfEte TACS) DIE L #i—HAl (UR)
 AAEERS (NK) £2ER LT3 HESE
PSR D MSC I IRE S T va/odd, B
HEAES JACSEC R By I LAfIIFL
Felew, HABURIX, BRI L - HRRR
LERBICANT, T 51E DG DT
TFEET- R ETIACS UR DREL %75

=(MSC) DiEER—

L3 RDIHHE, TACS e i, SHRLEIN
Ui RO RE L #EHBLTw {80
BESD -V, BERCEFY Yy, #7032
GF—EEEDO S H o le DT, KELHER
b PEM. HEM - I IACSDUR K
Sz EpEEan (KEIAEP. 62,
fof2i. TACS iitk, FEK, BHEm- b
HELO L/l O BRI S BEA B 2 1T
ZHOHET A ELTwizD®, HFEHe >
WTRIMODEERETE, “ILELT8t /o
PIE” wEET 2 L0REETLWEEINE,
TH. RERHEOMER L UER oS
MEBEEMOERRROEBY TH D,

(1) F0EM L HEmoESR

PRy T (1999, 7 .17 DilgcEnEE RS,
Ba3bmP D snrzEey 7
(CEMEEEEDL) THo T,
HEL 0t/ miBL L O FEE S Tl A
EMERFETLZLOER T,
{1999.7 1] knETicEEE R
7o, F&150m DL b EAAIHEE
OSSN ZF Y VT TH-T, HE
L7838t /ml boEEF S BEAE
WERET20EVD,

HiFH

BAELD FRIFTHS



(2) BEMICH T 2 ERENEA (PHASE

IN) A7 a0 (EIg
HEM T 2. BIEREEEEG (8
44) BIUMEEN (F6F) OB

DT, LT B 55,

@ fd20EL B [1999.7. 1] DD
RPORERE (—F) o ERRE
RETOLThLPRNRS,

@ #hER204ER 0 [1999.7 1] DD
SO ERRER £ 72 ASEISED T
nPEVH,

(3) EEFEREEE H4145)

FEMIc oW T, Lk 2Ra T4
B T OME A~ DBAGE LT b 1966
O B R AR R ey (66LL) SELTHEAY
FRASORETH DS (A .3209)
BLUZOEEENITHE (A5141) @
BEEEBEEICES T &,

7, BERIC2WTE., Wk aEae
fT&ETH-> T, BHEOME~DE
AcHL T, 2hs OEREEFEY
x,

7o i3, 66LL RAUE2TTHRATC E-D v T
R AR LT\ ARENB X U LB
(A .32009)56 & TFA 5140 WETWTE
R LTSN % )T iZowT
B, ZOHHAKESG L TwA AT o
BTED,

M) FEMOREEHEE (E5R)

B AREAMTIREES 2 LikoN T A b
RETH-TE, BTN OBEAOEARE
LT e AETL L, B
ENziE. TACS UR % SOLAS &HIR
e - PR UCRR GEER) T35,

(5) WEMOEEEE H6F)

EEEE ORI~ DRI LT, NO.1
/NO.2 HOLDRE@ 7~y FBLW
TERSFSRMEEE TSI b, BEN
Wiz, IACS UR # SOLAS ZiSEaB
LR LUEEEAET 5,

Fio, FEMEEECGESTAEL DT,
FREL. 78t/nf LA LOEGIE S EAEY £
W A HE AR TE 5,

6) mEBLEIOT 74 (BT4)

EE 10D EORAFM I DWW T,
itk 7u 54 (ESP) OBt EHELE
VR D | EREL 78t/miLL D EEE & T A
HEEE T E 2wy,

(7) HAES AT 2E% BR %)

HEODE), B), BB XTMDEHEELTY
Bllizont, TETEORFEEEFLZ
Lo R0 6RO AT HIFR %55
TEHELRERTH . ZOBE. M
ADEFRETHI L,

@) HEMmoOBGRERERESE BiHk) &
WET 22 W Y F e ) 7T rx
THOEARR IR

WET B 2 LA EERRED HOLD #
OB LIRT 2T, —EOEEOTIC
FEFHEL 2B L V6 HA~OBFE 2R
BTELIL,

9 BEEEsEsEmOLEORE (E105)

R BRI ST AR R T 5
K. BEVIEE 2HRCESEBYOES
HETALEGI, BT B8 L/
ST A EWC W T, REERER
LBAEAERES Z L,

0 fEAMTEHER (E1E)

BE10m U LOEToN VI F 4 )T
. IMO DED 2 EHE JACSEIE 220

EhESS THOETHE



FESIH). £ REEERE S TEE LR 25, TACS © 1998.7. 1Lk 0 22

PSRBT A AT EREREL L 2 &, R THab, BHAEIACSHETI NS
PEDEs, brExgERbE a7 7 HEAIDOBEOEES THPENTTH 5D,
ACBIL T IERHHIGORRE ST R 7o, BS150m M FoBEMRAEEOR
BOLWEEINT 5201 IMO Bk Fo &y DT TH- T, HELSL
A 7448 HIET 5 L IREL, EE2 L bl EOEEIE S AR A EET 254
GEshiz, i, BEOEISN. HEAYOHEEN

%%, SOLAS &#1%TEE L IACS UR vA —TNO.Ig L P NQ.2 HOLD M
THRAOBAPHRRZ - T3, BFY D7~y B (ZHEE) RREERT 55,
2 G OBETER T 2 BERE R SR, HHWEBEAMTOEHREORANRD SR
FEE B OBRBINER-A & ¥ 2 — 1 (SO- BZEFHEINE I LS, BEIACS Ti
LAS £HWHEEDF B L W) 8 LU WA W BT 5 BRI e il 77k & A
FEMBOES (SOLAS . [1998.7.1] Thh,

2. EiAw< H55aE ()
— O RSEHC &£ B 1996FARD T AAE —

S dlEEE, of FHRERESO “World DEE L. e TSR osERRIT D

Fleet Statistics 1996” ¥ & ¢f “World Ship- WTHERT 5,
building Statistics December 1996” Z&T 1. RAORE
T, MRIEEOBNO 5 b, 45 T (1) fEmoBTs

[R1] HRAROBERLLIUHABNHE

WA MM RS e = y o HOBERIC L 2
P () EHER #E BI) = H % =5 3 /7REE -
® O Téery | ® OB TEr|E B OTEN AFEEN 2TEQLE & FErr BERN HEEN 8 B TR

1987 75,281 297,325 2,103 13,111 337 1,554 13,785 3.5

1988 | 75,799 399,462 518 2,138 2,094 11,312 A13.7 2.8| 1,275 5,875 A59.6 1.4|A 301 A3,599
1989 | 75,025 404,898~ 774 5,435 2,196 14,482 28.0 3.6 964 3,150 ~43.5 0.8{A2,006 A5,897
1990 | 78,301 426,021; 3,276 21,124 2,144 16,054 10.9 3.8 722 3,087 A 2.0 0.7) 1,834 8,157
1991 | 78,931 436,296 630 10,274 1,977 16,810 4.9 3.9 011 4,244 37.5 1.0jA 436 A2,292
1992 | 79,726 445,169 795 8,873 1,957 18,919 125 4.2 855 8,073 90.2 1.81& 307 A1,973
1993 | 80,655 457,915 929 12,746| 1,896 20,520 8.5 4.5; 1,096 11,171 38.4 2.4 129 3,397
1554 | 80,676 475,859 21 17,%44| 1,789 19,613 A 4.4 4£.11 1,074 8,073 A27.7 1.7]4 694 6,404
1995 | 82,800 490,662| 2,214 14,803] 1,856 22,566 15.1 4.6| 1,065 10,521 30.3 2.1 1,423 2,758
1986 | 84,264 507,873 1,374 17,211 1,745 25,881 14.7 5.1 778 9,310 A11.5 1.8 407 640

(f5#5) "World Fleet Statistics, £ DU X nfER LY,
(1) #efEE o SRR = Sk OB R — il FAHR O
(2} TEER, --FIEDkOBES
(3) TR, - FLEIAROE S
(4} {EOER & 280678 - 385 = MR - (EhEL — WAL
() 19873 ~19915k DHTE I3 "World Fleet Statistics 1992, 80 7 — 7 ##A L. (FE6 AS PR 2 L 3ESL o)

N N A N N Y N N Y N A R A g

TAELD FEROETAT



(RI14IX) REBOBREES JUEAEDIEE 1996 B ZEAM OB T EIXL 745
‘ o ) 4, 25,831 F % b, HBEERYT 5L
A'I5f'|09€é~§ 0 5%1}f ils(ﬁﬁeiswa)s 30 FATTH TRTE, Lwd) 35.1%,
‘ : ‘ BIEOSE TR+ 2R 14.7% L %2
-k (R OEGE (BT) EHEERE,
ZORERNRER 2 O EBY T, B
L, HEEEYN (F7 v A) 34.4%.
FANF A —24.3%,. 3T FH518.1%
BEER-TWD, 572, THBIE, »E
CITERL 2 7 R (10.9%) . REMS
(9.09) ., {LEEMM (7.4%), WLy A

1988

1989

1920

1881

66 | B (6.8%). WEERIE (X7 v )

soe | (6.6%) %THD, fifi. A4 N5 H—

WYY XD TR Y4 .3% T, iR ETAS

199 I (1.7%). RORO B (2.6%) % £ i
—— IR EDEN [ BEES i D{ERETH B,

L 2= [ e son 2B, BTEOBESENNRIRI B

UETHEO EB D T v 2 7. H439.3%.

(F2] SAMZEISORTEARR

19954 19564% 1996,/ 19954
e B T

W | TR | e | £ % TR [pRim S | & % | TR R
% 7] A ] 1,315 22.271| 98.7| 4,8| 1,266 | 25,382 | 98.8] 5.3| A 48| 3,311 14.9
w_EHE W M 1) 7.286) 32.3) 4.3] 316| 8,325 32.2) 47| 25 1,08 143
i) 44 7271 3.2 4.9 57| 1,078| 4.21 6.8 13 352 48.4
# 60 476 2.1] 3.9 97 048 | 3.7] 7.4 37 472 99.1
— 1811 65,076 26.9| 4.2 158 | 6,292 24.3) 4.3| A 23 216 3.6
! ) 7 1.8 4 6 -l 13la zlAa 1]a194
CBU W W M| 277 B.S00) 37.7) 58] 2881 9.805] 37.9; 6.2] 6j 1305 154
: 1%(&' IR (X T vx) 241 | 8,092| 35.9| 6.3 239 | §,801] 3.4| 661 A 2 800 9.9
P O 1 4 - - 3 191 07| 1.6 2 187 | 5.044.3
TR fuﬁmﬁzg%% 3 53 0.2] 1.8 - - | -la 3la B3| AlKD
CE it 32 B2 16| 5.7 41 723| 2.8(10.7 g 371 105.6
*fa)fﬂi@?iﬁ%%‘ ,,,,,, 7. 6.485) 2.7 4.6 667 | 7.452] 288| 5.0/ A 80) %r) 149
e A 2691 1,054] 4.7| 1.9 289 991 3.8 17| A 8|A 63f A 6.0
P HE %= n 1 120 0.1] 1.8 1 12 - 2.0 - - -
e A w31 03,7297 1651 9.6 2021 4,689} 18.1)10.9 3% 960 25.7
- SR - 11 91 0.2 0.7 17 101 €.4] 1.4 6 521 106.6
‘'ROROEBWM® 44 5731 3.0 3.3 28 5481 211 26| 16,4 125| A 186
PR O RO % # 54 483 2.1| 4.6 62 4941 1.9} 4.4 8 11 2.3
D " i 101 469 2.1 7.8 65 6071 2.3] 9.0i A 36 138 29.5
L E @ b 4 17| 0.1 0.8 3 10 -losia 1jA 6|4 33
£ @ oo WM 541 285| 13| 1.1 479 209| 1.2] 12| A 62 4 1.5
# #h 216 182 0.5| 0.9 188 12| 04| 09| 28|A& 10)a 7.9
z ) i 325 173 0.8 1.4 291 187 0.7 1.7/ 34 14 8.2
& Bt 1,856 | 22,566 | 100.0 | 4.6] 1,745} 25,881}100.0| 5.1 A 111| 3,315 14.7

BAfELd FEEIETHAE



(%3] FAMBRIBOEEFEAR (19965F) (=3 {E) (B TE )
N 1
T 7 A Mm AR B W
£ OB FEry ERHNE # TR TERN
& # | 1,745 25,881 (100.0) | 1,266 25,582 38,715
1A A 617 10,182 (39.3)| 336 10,151 16,375
2 & B | 188 7,374 (285 170 7,369 11,85
3IF A4 0w 80 1,202 ( 4.6 76 1,201 1,247
4 ] 97 1,148 ( 4.4 75 1,141 1,805 TR
54 % 07 30 867 ( 2.8 22 656 696
6 & = 13 652 ( 2.5) 13 652 1,182
T R—-FVE 45 620 { 2.4) 35 619 831
|& @© i 675 4,026 (36.6)] 339 3793 4,575J
[F4] 19BFEFLHUITEFNHNEORBIBR L LET B:E) FFE
SRR TR EREREo®T Bl FE
(FemWHHRI iR | R TR 18974 19984 19994
R OTR L SN B TR B TEN | £ TR B TR 85 TRy
# % #5 11,988 44,727 (98.7)| 896 17,533|1,002 27,194/1,365 27,250{ 538 14,499] 85 2,977
W w W W | 386 12,560 (27.7)| 185 4,921| 201 7,633| 240 6,607) 117 4,279} 29 1,674
PO 0 A #g| 56 2,248 (500 30 1,083] 26 1,185 37 915). 10 4ll 9 922
e 2 OS5 B 145 1,680 ( 3.7) 74 B4 71 835 92 986 47 591 6 103
A A4 My oA — L ITR 8607 (19.0)) 75 2,582) 103 5.615) 104 4,683) 60 3,277 14 648
LE o i 7 25 (0.1 & 21 1 4 7 25 - - - -
WM KW A M314446 (BL9Y| 200 7,009 243 7.436; 328 11140] 100 2.883) 15 412
DEERES TR (F TV A) | 418 13,608 (30.2)| 184 6,540 234 7,150) 308 10,605 96 2,746 14 347
vH s Bk A 5 325 (0.7) 195 130 195 1 65 1 65
| TR B (T R - - - - - - - - - - - -
2 D it 20 422 (0.9 13 266 7 156f 17 241 3 82 - -
% oM O % ¥R 119 17,721 (39.1)| 511 5.602) 648 12,118 787 9.502; 321 7,327) 41 891
P— M 1§ | 37 2,055 (4.5)| 209 928 162 1,127| 296 1,415] 60 587 6 53
< E 0 5 33 (0.1 4 24 1 10 3 17 2 17 - -
YO v T b #4583 10,735 (2373 130 2,5400 323 8,195 265 5,872} 169 4,527, 19 335
RN SR 3¢ 292 (0.8 WM 94| 20 199 26 216 7 63 1 14
'ROROEY®H 81 1,833 (1.0){ 22 54| 48 1,270) 48  903] 30 898 3 33
'ROROBEZER o4 781 {1.7)] 4% 407 45  343| 69 451 22 287 3 12
DB E< #3011l 1940 (4.3t 70 1,032y 41 909, 8% 577 20 932 g 432
2 D fi 10 80 (0.2) 2 15 8 65 7 52 2 17 1 12
F @ M o # #1531 586 (1.3)] 350  417| 181 189| 484  467| 46 106 1 13
& 12,519 45,313 (100.0) 1,246 17,95011,273 27,363|1,849 27 717) 584 14,605} 86 2,990
% m % | (100.0) (39.6) w.4 | 6ra | @D (6.6)
BEER.S%EL Lo T3, T b,

{2)

SRR LI

19964F7R 12 35 17 2 B AR OISR AT R R T
EE (REEAHIGAE) 12,5198, 45,313
TP T, ZOD HEETMIEL, 246
£.17,950F8 Y Ths, ZO, HTER
HRRRIOLEBY T, BRIk, 207
FAR23. 7% MBERYM (¥ 7 v A)
30.2%. AANE I —19.0%. ZEho

(3)

O (5 PEREROEBD T,
19974217 1361.2%. 199845132.2%. 1999
6. 6% ERH>T 5,

® TR ERTTFRE TE20HR

1086 LI T8 ¥ ERETFR - 1%
BOWREE RCE DI ERI BLUH
FEOE:BH T, 1987EMFEITIE L
BENCIEMECH B Z EREND,

BAELD FRIEFETAHT



1) SRARORIBrEMAERISERE

B T g |ERFTERIER —__T=noam|
IS ol T e R R
y i A L i i

& R B R TR & B TRLY| 6 B TA Lo |G e
1986 2,168 21,364 | 1,252 11,051 876 10,313
1987 2,103 11,311 | 2,087 22,542 | 1210 9,604 827 12,843 12.0
1988 2,094 11,312 | 2,228 24,553 | 1,288 11,622 940 12,931 12.2
1989 2,196 14,482 | 2,452 31,055 | 1,275 12,452 | 1,177 18,603 12.8
1990 2,144 16,054 | 2,633 39,789 | 1,288 13,533 | 1,345 26,256 14.2
1991 1,977 15,810 | 2,530 43,164 | 1,355 15,897 | 1,195 27,267 15.7
1992 1,957 18,919 | 2,284 37,333 | 1,312 18,670 972 18,663 14.8
1993 1,896 20,520 | 2,145 38,242 | 1,131 15,787 | 1,014 23,454 14.0
1994 1,789 19,613 | 2,316 453,792 | 1,182 18,033 | 1,134 127,759 5.0 1
1995 1,856 22,566 | 2,656 48,526 | 1,265 18,731 | 1,390 28,795 i6.1 |
1996 1,745 25,881 | 2,519 45,313 [ 1,246 17,950 | 1,273 27,363 17.8
(&5 4H) BRARRTEERFFRIFRED
T
30,000
T T
20,000 —
10.000
‘89 90 81 ‘92 83 '94 95 '98
10,0C0 \
20,000
30,000
AT THE .
s AET
HRE AR
% BT RO LB D RBLTERLE,

{1} 1994%E £ TOE T "World Fleet Statistics, X 5.

{2) 19944F & TOERFrFFR L SR (A TeeiiE, A5 THAMNL 2 "Merchant Shipbuilding Returny & & 3,
(3) 1985F LI OB TR s & URERIE B 10 2 E0AF N T EEIZ "World Shipbuilding Statisticsy X %,

(4 TsELOS|EEOHEEER (H)) 3BTHEE (A) BIUVEERTHIER (5) »odicsvEHLE,

12
An

{Sn—1-+5n) 2

7o, FEROGRITTRHLIEEFRD &
PN ORI b R RGN A
ML Twaiew, #FEMSGET G =
TOHRE fEE) LEFEFTw,

PR ORI (). S GEESE ©
BOMB. BLUBETORE BEL21E) %
et THE) EEHZELTHS,

1996 FE B 2BAROERZR. “World
Fleet Statistics 1996” FHTROEEMT. 778

2. HRAROEX 18, 9,31078 b >, FIYiHGHE26E (R 6B
Hhikcs W7 A8

el



[F6) HEM\OKEIARR
199548 19065
£ B | TRM ?; % £ | TRy FEEL 00 %,E ;’é ST
& H 1,065 10,521 { 25 778 §,310 (100.0) 26 1.83
& K # 550 9,667 26 511 8,841 { 95.0) 6 1.83
W u o wm | L6 | 5,805 | . I 1 . 2,968 | ¢ (a1.9r Mo 1.69
ISR AN R R
: 7 ) 2 .55
g 4 i % yu;b ﬂ—'; 1237 5,?;5 %E 86 2,862 {30.7) 24 1.96
bSO S S T B N 81 | 2,188 | I 128 | 4218 | (.3 | 2 | .88
DR EMAR (X T L R 42 ,316 25 90 2,817 {30.3) 25 2.08
vl B i 10 778 22 18 1,187 {12.7) 23 9.70
O+ e G e A e 2 71 54 - - - - -
L E 1t 27 24 25 20 214 (2.3 25 3.15
T ot D KB R 332 | LS LN 23 | 1.855 | (17.8 | . i 1AL
RS TR I R R N N R
' 1T ; : 2 ¢ )
R g 8| 2 11 58 | 28) 25 0.60
s S - 42 257 28 23 110 { 1.2) 28 1.53
"R OROE®K 12 137 17 g 19 { 0.2) 28 0.09
EORgRER g om g e n) gy ) b
Nk @ i 4 76 2% ‘ 80 (0.9 27 417
S 506 854 94 267 480 {5.0) 2% 1.83
¥ 0 135 738 23 215 384 ¢ 4.1) 24 2.02
s ) 1 71 115 32 52 85 (0.9 3 0.78
(£7] 199650 ARAMOMEFIIAR (F7 1 R) 30.3%. @ EHRAMIZ.7%. —
B w [Tt o [ oe | meEn BEPIRIL 5%, B E 2Rk Twb,
& h 778 | 9,310 26 1.83 ) ) .
1 ¢ + = 66 1,218 24 1.48 T, MEERFSEKERTOEBD T, HE
2 % ¥ u R 29 953 24 4.00 o . R
3y =y 7 20 915 25 1.53 BiZEfimherw, FTIoA, URYT7, 0
4a v 7 161 782 25 5.68 .
E# U v v 24 583 bt 21z YTEERWTIWE, J03b THEE, OF
6 % N 0w 13 ) 23 2.31
7oA A 36 543 27 7.61 WEREREE L Tk oA 4.0%). av 7
8 = e 4 27 311 26 2.63
9 A4 x> ¥ 10 235 23 3.29 9 A VR ERLY
10 % = 20 214 23 1.78 (5.7%) mEFFEFLNE,
11 £z} 18 190 24 1.12
12 br P | 10 188 24 2.93
13 & # 3 124 25 1.58 he = 3 s B g Qs e B
1 RTasa 5 120 a1 1001 1. ERRREEORBEBRERS S UHAE
5 2 g: 2 3.45 R - -
R pel I - ohed S TR L RE RO, o SEBOK
74 % U7 10 48 31 0.73 e et a1 AL £ £
84 -+ & 3 15 25 1.50 MEmE R R L, BEES L EEEORE
9 H = 99 29 20 4.15 - o
7 F A 5 16 37 0,36 FRETAERI BLIURMTEAEEK T2 L
= o i | 197 1,885 30 1.19 TE B
A - o
<. HAEE T A EAEHEEOE (L Zhic kB &L 1980 DI ORGIE B O Nkt

Tk AR, Lwh) 18R TH L, HIE
OEEE T 2RI % DEA L5 T
w3 (R1FEEMER .

0, BAENNRERE O =B T, BER
R Tid A 4 v v —30.7%. B S

ZOOEEEMEEED 2 ~ 4 EEE THE
LTWwa I ETHEIF T 5,

nE, AReE3TT —7 —OTESEN ST
o TR - EE) OREEFENEE 20
W EWHBET DMLENS D,

BAELS THIFETAS



OECD &M HE 28T 3 kEEREEOBRR I

6 §118. XkE Lk - £ - BfEasrs
W QECDEME (EEH) FEEZE (S .629)
M A AESASEE N, KE OO OWEMEE
SCA (BEHEER) » ASA (BEREMRK ofx
PREnFREANTT2EREFEL & Lo THE
RN LET,

SCA=Shipbuilders Council of America (CE£E
EMRE TSRS RO TR E 2 kB TE
bl EE T, ettt 128 b PR - R
e TREINTYE ¥, ASA=American
Shipbuilding Association (CEELREMERS) iXEin
KF 6 THESITwE T, 19895E, 7 v ¥ 2By
B OECDEMBE O REHBEFEL- 0N
SCATY. ZOF., IHEASA SR LTI K
FOHBSCAMAL £ Lz, RFEGHIEF DA,
Fét sttt 5 SCA #HE L T ASA #3373 2
Tk EL,

KE 1081V BRI (construction dif-
ferential subsidy) *Blk L THSEIEHRL = L
¥ DT bRPEMITIEES £ L, FHER
oS EENEEEC -2, SCAITIIAL
TOECD &M E ORI 02EEL 3 Lz,
LnLeais, BEPRUTEZE, KF6HBEE
. BEMERMOEHRC D L, B
¥, o B ERBEMNOELERE LTHROEE
EFTwET,
KEOEEESHANOMFEAELTLE S,
AER BT ARSI S E MMEITERD

BELIEDTELRN,

- HE I AL EBUT A B RET C  T A B &S

BERBRETELIHRY S,

+ 77 UARIORTREMEL CHEERPEH

T 54BN OIS TREELEL T 5,
&5, AUETREEN, EUPR2A >, F

4, F U ¥ OERRATITH L2UE F a0l

T E R
- MEREHEEEE (injurious pricing) # 4 =X A

ThELES FEROET HE

BREEPHECF > FE8iT4 b3 LD
Hariow, MERS YAk itRERES
S0%EHEB LT3,
SRE, nyF, IS F, KT, HF
4 v PERBEOLEEE o T,
KERE—ORHEEELEE L THERLBO T —
TN DB, AERFIRRESELEL TS D
4ERM - BERSEMITC i SE F A b ot e
DEAATEz, OB REOERPT: B EE
o, —8 (F) LT Ty,
—77. SCA k. 19815 i B 40w gh A FE ik =
NTip o k. HEOEIRESH S IHE OERT - B
L. BERT 20085 ORCD S e iR
LT3 EELTEY, BEL I UF0EHinE
EMCEFTOEREREL £ L, SCA &Y
BB 52 hit 5 AF 6., B, BEDOZH
W BL T, KEBEFRER (USTR, m@mEE.
EE, FEE) EFEL, BEORESIOWT
WEEEFEL TR Lz, B8, BEssin
TEEEER D F Lz, SCA BT % 6 #H LA
SR THESHY T EREZTEST. W
ENRBITHD o 105G, BeSRE OB O
HH RS PE R AR T 2 o OBRENTE
B EEEATWEOTH., HEBLTWES,
SCA . EU BAESGEEH]ET 2 2 TwnoF
THHE LI F L, BEURBESRWL .
REICREL TBFITE b wiEiheseodr -
LSerihET2 o bickd, 2hiZid, kBEOE
EMNERARERTTHR~REL T BRrEss
T, TOEEY, BEEEAORESR R,
EFZLEEORE s, BN - mErsT a8
EREE AL ONMBEPEDZ I L na gk
BRERRE->TWwE, Ches®HbTaricl
OECD EMBEDEBPBEECF v > ATH 5.
BESHITRE OHEMAE L ARBERCEE2 L o
FRELLESTIEENTELE, EEATHET,

(HE)

OECD MW E F10MESF g s h, kL%
BHELTWE,
GEREEERT A0 OEFEYS OB,

- RERAEE A DT 8 OB TR B & SR O/ER,
HRRD T Y E L TERAT B0 A = X ADFEL,
- P50 3 MOEMD I OFRD DRI S B B iRk
AH A LD,

(kX EBEY > vEER FL &

farl



%7

FHEAF #HEEA BAREYRERS

iz
RE

FAFIL74E (19424F) 11A 1 H
22 IR FRRIRE VG OB E £ b,
PLER R EFRRHAN LB EZRAALTH T,
FOREH. WALTERST S s
HeT, BRoEfE—ntbahic, &
DEEEORE LT, EEETORE
B L MALEE SN EE Lo 0 asE
ROMETE -7,
URFORBER . AL EEDR,
Ik FOHEREFAA T, R &
LCOERl L i3z - Tl o f, ¥
BEit, ZOEEEEET 5 ORKEE
DTS TWI-REEELEEL
LT, EHETE 2mEANC L 2ERY
DOETELFIEOLHA R L T,
T OER. BER - EESE. &
HEFUBOE—F L LT, 2Ty 7
A PREEZORE T, AREA

i3

e

- AAEPRE R OB R ode, W =

FH4AE, BT BERETIHERE 2 RT L.
Efis B LTElk,

i, BOTER THABMEDREE
Wy 7o dodd, IEFI23E, B9 L6 TR
My OHOBMEEBETI bOTE R

EDF 26, T, O 2 FEHIERL .
HITEDEFIC M S hiz,
=R REEL
WE 2,670% (CPRE9E6 A 1 HIRT)
Frfedh HEEERr XS 1 — 10— 3

HURE A - LR R S
U, B, #E, Al KR, fi5,
M, mE, S, deEERAL, JhiEEo
L0ZEROHB TRE L T 3,

BIER L., THEMERE S LT, &ETS55
ADBEMERL, WHCEY R
—, T T2 DOBRMEAEE
LTw3,

TR, EWEEEL T EEEA .
BEABZROLBEDTHE,

BRI 2,4884

BikRE 7654,

AIVFFF—3FITHAL— DS

BhELD FROETRS



(I A—AD, 2EEEF LTS
EBH0, CEALIDE R 5,)

HEIHE BEA - REACEZCE, BEA
wmEABEs (B - | CHES
nifEER RO 3 2 Ao Sy
BT, TOME. 2ETbRLRM. BE
OEBHREFEOT A F 2F0, SBE
¥E U7 —LieEi, EHE LD FIR
BRA S, RO THBRRAFTE 2,

LinLizdds | BB UL
ool FERTRENTH L. HIBE
R L Tws < Icid. REWGRESIN.
W, IEFELRH - REEEE ZRL,
BRBELER LT RS wn, &
AT R E A BT L EPSATR B & U
BULBETHD,

FDizh, AR HRCEY T LR
BLEROS U T, BE, FrENCLE
BEEIREERL ., HEOES - HiE
DEALEEES T2,

BERNT L0, EBEEREEEE3
FERSHEBIUVTHIIEDLONTWDS,
BRI - BT AL
DL EBYTHLM,

. BRE
HEEHIC L - TH

HERE (AERHRML - 448)

[
m
)

Kd

BONEBRL D, REEREBEEN
ER
. TERAGZER
. O TR
. RS
. R, BEZER
S
TEIRALBEEETS
7. BAREER

L0, MROEE, SEFEHR
iR H - T, s E Sl
BELTED., 9., 730, ErE
LEDZTEL R - BRIERT A
FU TN - R EEESLE &
NZEBELTnS,
WeRMEEE = a0, RETERSR
B RV —E A DRI TE L%
FcERLTWL D 2EBEZEL T
%,

FTLT, MEEOBMERREL, 1B
. EEORRELEREEEROI: DI
FIfE, BREFOHIFHIINZ T {TfF
TH b,

[« IS - L

BAEED THOETHE

—® %W

W oB s A B @

S & g & =
A & R

¥ B = & % B 8

L

Fik v X7 &

ol



TR

BEMREZ+—)=88m

AU AB B
1R D AT K B

VEERA6IL 375 & & M & B B FER133423
TR THERE 2 87 LA 1494F0 P77
= p AFEMIT L 2T A viEFEAIEOK
P R — R TICRO T, &) D
GEFICANRT A SO XRA N HFNET T
AERTA F. 23y, BERESTTEL.
WA FEBTEREHEGET FITT W,

IHICHILT A R L vz s o TRPERS
TP TICET MO S 2,
LpLAX a7 Vv FEETET S
ZERTETL., b 2Oy e R
RTaih-7z,

DI NEFTRE L2055, 16654127 ¢ 1)
Erot 7 BIicELEER, v= 7 icHERER
FREBT R LG, —HERACRTERLL

¢, 2wizdnm b oI BHRERRB L2,

FOfEiE L E, EOFHBEECHHL THA®
YR E TR L. 3 LiEEc R TSR
ZEL, £ 5 EMEEZF TRz A,
KBRITET 2, BBV T+ =T
MRS THEBIAXL DT AT N ILHE
THIEHTEL, BPEEE ) 2 {MHTS
LELHI, W AREEMRICHESL, TUT
YHETAPER SRS T L b7,

SN —1+ ., F0E2ERYIChAZS T,
Ao YOEA  FHEDWHITENHEE L
THEE LA 2. BROIREWHBE L0 L0
EL WA B IO — FORET, v
Z OB TIZIER L ia=0 T viiplidE i
OGRS L, A CRBS
NAZZELHE{fEboTLESTOTH B,

BEDLIENERTS
M & ORLUEL

ERRENLTWAIEE (HEFEDHH)
(3, AKEE & DM & 5 TEEIHRL,
AGED o7 SIESF N TELN T L) LT
T EEELR 2 F 5720, ZhABEBIC T 2ol
Uoidmab - Tvwd kB, AREBOIEREE
RO EBRAERL Y THIRT 2, OBEROD
S T & KB CIRT 200 572,

b E L id. HOME GUE)) #RYTEE
T, HPRED LWL -0 SfvaAbE s
DGR AE TP EH RV L,
WOESE T E SR 20,

ORI, FOTANRRM BT Yz L -
TLEEIND Y, BEICL2ERLIERICK
&, —BFIHPEPRCWOIIBEENEE, E
WO T ERHNEE L Sh, SRTERT 2
EELY. N EoBGBRTCEnT RIIEE
WL fERE L RE L HRRAERIC S

BhEED FHRIETES




S THEBQB AR DI E 3RO TEE R L T 5,
Lo LR, BRHEEIC BT 5 FENEED
DL, BELEOEZRSOEIREE M <
o TETWE, P2OTEFAHe —7 900
AR R T AT HETRELR - Tz,
2Ok ERGICHEES IR ERNTE /L, 20
FriEM ETARIESR S LT BEFICIE,
TEZITLHEREN TV, SHNEE
FIES 255 10h-T, EEHEIRNMcITL
TLEERLL ol F 0L,

LA L FORBRZSEIIN§ 2 R, g, K
Brigse ¥ Tid. EBRVKRESFHOEITE T,
FORERIE IS £ 2 & DM AAE R TV R]ED
FHEZG TR, FOTHEOHFERICERET
ABESOLEIERLIIRRIATE Y, i
DR DL HILT VY B,

FSOS DERRE:
F'Save Our Ship, ??

i TEmic 1505 miESERLIzOIE,
19124 4 Al4H bR CHE# L 728 1 7=
w PRI WS BIEERTE, L L SOS &
FESHES - LT ERCHRAS LD DI
19124 7 H 5 0, %2 NHEBEESESE (0
¥ ¥ ) THEBSESUEERIZRIR S TR
DILET, A= v 75D 8051E, 2k
035 RECMAI Lk,

FOREMHLIFZ L, $4 7=y 7508
PR, —RRMIC bR T ERET
TCQD; 7272, L L SOS &, § TIz19064
OE | H|[HREREE R TIREES N TE Y,
EFLUCREINAE INOSETIEI L LY
EIXRHII T2 HHE I A T = 75D
MHRE TR - Twe, 2T, &P
CQD #FEL. iIkWTSOS #3f5 L7z, Mk
WEVATFLOBRENEIEHYS W E ok

HhiELS EREOETRE

WMEFDZ L, ¥E LB TRARL LW
G WAELOE L [3hiEh 55877,

EZATIOS0SIZILTHCQDIRLTY.,
HICHELLTCHERIRTVE—LATFS
DIAEHET, FNLERIIL -, L LR
FL#el: SOS #f TSave Our Ship (< Dy
¥ 2)1 "Save Our Souls (2GR
Z)1 H AL TSuspend Other Services (fh
OAFIIHIER L)) g T, CQD A "TCome
Quick Danger (2 TXRw, fall) . RS L
Va7 E LR LB L,

Hilss & LT3, ok, BRESOLER
W2k~ T ™Mayday (£ —7—)1 LEAZI N
oo DHBRE-NAFE TR AN TERE
BN, 7T AED Tmaidez FLEMITL) 4
KHRT 2, 22200 BEFUT-TE
DE 24 v Mayday &R 37z,

S0S 4 Mayday &, #FEHECHIZDE
o ANarEeicEy LT EID, 19994 2 A
DSEEEA R QIET 2 RN LR LEH - e
¥ AT A TGMDSS (Global Maritime Distress
and Safety System)y DOEBIET, 2WiZ£D
EHE#HIA LIRS,




HHE

e

|
48 EIETFYTHET 5 — 7 L0EETH |
an, pyERS07 Y7109 - |

ORFENEM. BREBAEZT-72,

BE IMO @FEENE FieF e (MSO)

A5 A28Bme P THIES L.
7% % )T T 2 - EOEEHESEE
. 11H O SOLAS S&G830BF=E
BWTHRORRL o/,

(P 30V — o

98 HEEEiE, 5 HOFSNEST ] EE Y

F Lz, FRUC LD b, SOEMAEETT
i, B - SN EET3lE - 8654 T
BIR 5 « AL OMENE o7 b
OO FEMBAL T B - A T20%
WALz,

188 L. Ars0R SRl e g &
&, E0EEBEERoEREL. fivhe
OERRR T i fEoPra R FIRHE RS - H
AEMHEAREL,

(P. 1 FHIfER)

O HEEEHEE. £36EETRE T
L. #EEMBHsRO®RTE LT, Bl
A RAE (LR OSRELRE
Lz,

© BAMIEmLEEE. 5 B OibREY
EEPREL, Thick s &, 38%-119

2871

— R 1)

F53,000%% £, HA—ATHIFERADI. 45

DEAIEIZ T,

208 wHwERARR e EeEs (RER
- AL LRTHUR ARG 13, bR
&k & & o, AU S B S
ERATME B L,

238 OERCEEETIIE UAEEEEESS
2 (FMC) H$ZE L T v 2 HEHE HE
T AP OB, HARWKCILS EF o KRR
W& ESE (MARAD) @27 v 437X
FoRESBRGEZIIUDE LGRS
BERZH, BiEEAECUWEICRE 7
AR E T BEREN CRENLEm e T |
LoD TEFLL,

A P&O A FoA K -
P REL Twad 7 a—nNi, 7P
D7 747 » AT SRt L,
P VEART SR TIA4T7 A (BE
W, oz a 4 K, NOL 28R i
W rERBEIR, EERLL

© FMC ofl#EEME . SRR
dFE s GHRE. YEREERER.
SEfAHTGS, BREEES) VEEsh
72o

ohH BEARAMEEHSRESEE., FEERE
LEOIERT CiPuFaRFEL - #
Ffns R 2, TR 4EER
WEEL 72,

AVFF - FA Uik,

FAELD FHOFETRES



T

BEBROATRES (68)

& PiEEEASRO—MEWET 25
GEEEETTS. FR 946 AlIHATm., F
A 9 6 B11HET)

& WIRTEEREBESERRECE FEEOK
BT 3 EEO -2 HIET 2
(FEEHETRS, ¥ IF 6 AlLIEAH. F
BZ 947 H 1 HHET)

& ERRREN TS

(SR, TR 946 A13H A8, F
% 9 £ 6 A1318 58T

® WIREEERUEESERUE EEEOR
BT B —EAIET 2 EEOH
TTHH % E S DB
(EHE2018, ¥k 94 6 H18H )
@ WEEREOE EEEOR LT 5 RE
FET S O—E 2 U0ET 2 B
{(BmEE2025, R 9 6 B20B A, 7
B9 fE7 B 1 BHEfT)

B WECOEMOEECRET 3 S5IEERBT
HO—MEWET 2B
(BE2E210%, FRL 9 & 6 B24B A, F
AR 97 H 1 HIET)

S Ze ek TR A O — TR R BE S 2 B4
(EREEH365. FEoF6 HIIHAT.
TRE 9 fE 6 H11EHETT)
BRI TR OS2 WIEd 284S
CESHEHETS. TR OE6 513844,
TR 947 H 1 BT

ERERTHN O EWET 289
(B335, ik 9FE 6 H16B 204,
Rk ¢ & 6 H16FHfT)

IR T REESRA O A& WE T 245
(EEENEMS. FROE6 HI6HA A,
TERE 9 F 6 F 6 FAAT)

A E ORIt 244
(Rl 5%, T 9F 6 16884,
A 9 £ 6 A16E MET

MG RI O — M 4 dE T 25
(BEETEGS. TR 9E 6 HI6BATE.
JERE O £ 6 H 16 EETT)
EGEERNO S 2T 248
(Wi E 485, T 9 F 6 E26B A,
ERk 9 6 B 26 HETT)
ERERITHEO—~RERET 28T
(EEEREL0E. FHK T 6 F26H 44,
ERY 9 4R 6 H26 HE7T)

AR e R E - EWTE T 2454
CHEmE T EE435., Pk 9 F 6 H27 04,
R 9 FE T A 1 BT

G A—EHERDELHRADYURBEOWMYBAAICONT

7 H 2 HEPEETI08E 5 S E, REEROWERITHREO VLCC "4 vE > F « v — R, (#1260,000
) DERISTEARL . 1,556k (MEE) OFMEAWHHLE LR,

LR AR, THREEMEL YRR, 2REL. YEOBRNE: 20SERNCE
ol WY A

AR BEE L, 7 A 8 M idimEE LInERE L D RIRIGIED o Ol L URER et i
DEBEAOERHERT B LT, 7T HIHCBE LRSI E RSN L v S SIREEEIC B i
BRHEY > A - DEHOMITESNEORE L OV TER+ZHE L,

st LR LR, EErRACZULED. SHEOHRTEENEOMIE L & b i, ERgie L
BEROEETH D 2T HEMEODOMRE & RSN 2R HOME & 8. URSREES
SCHERNO L, BHEOBIEE o0 s, BlER L L TEERHESHEEB U TH {IET T,

HLx rR EOoAFETHE



e 5f‘)b§'|'

1. HAEBSERDHRE (47 - 1068 P P . IERRIVAAEROHRE (BCEEYEAE)
" AL AR () £ A |F) v mE | s
wof | MoB RS e —
(FOB) | (CIF) ]
A 1985 238.54 | 200.50] 283.40
1990 144.81| 124.30| 150.1¢
1989 29,382 31,995 A 2‘612 30.4 32.0 1992 126.62 119.15 134.75
1985 41,956 | 31,085 10,870 | 40| A 3.8 1993 niie| 10050 12578
1990 41,457\ 33.855| 7,601, 9.6 16.8 1994 w2 ol 9645|109 .00
1994 40,498 | 28.104| 12,393 0.7 4.8 1995 9i 06l 8030l 10493
1995 41,531 31,549 9,582 2.6 12.3 L996 w810 9805l 110 31
1996 44,731 37,993| 6,737 7.7 20.4 . : '
19066£6 | 3.664| 2,934 730 74| 21| (1WEFTA109.320 207.301 11110
7 3,826  3.328 98| 175  35.9 8 107,751 106.65 ) 108.44
8 3,455 3,104 350 8.1 16.7 9 109.75) 108.88) 110.57
9 3,874 3,09 778 15| 147 o4 lz.36) 11L.20|  114.45
10 3,962| 3,500 462 1.3 15.9 1 12.26 ) 111.15] 114.00
11 3,968 | 3,298 671 10.1 12.5 12 113.81| 11220 116.00
12 4,169 3,290 278 4.0 13.5 19974 1 H 118,02 | 115.35| 122.00
19974 1 A 3,544 3,549 a 17.2 19.7 2 123.01 12078 124,68
2 3,991 3,301 689 16.1 10.8 3 122.64 | 120.15| 124.38
3 4,540 | 3,727 812 10.5 24.6 4 125,51 122, 60 126.90
4 4,427 3,615 812 21.5 8.6 5 118.99: 113.80| 127.15
5 4,101] 3,369 ?ﬁf#t 20 .4 5.1J 6 11420 111, 33_L__115 3§J
(FE) BEERHZ& B,
3. AEERERTSEORIAR (BLfi7 @ - M/T)
i
JRR IO o & B 8 oA R
= o %Lﬁﬁﬁﬁ # ¥ T T
R HZFW| ER #0|F& | B EH|foft] Trip Period
1981 127,005 | 2,462 | 124,633 |35,022|34,538|44,554) 751} 3,519| 5.043| 1,196| 102,775 | 25,131
1992 196,312 | 16,996 | 179,316 |54,719|54,731]61,197|  576| 3,064| 4,023| 1,006] 87,735 | 16,530
1993 172,768 | 8,470 | 164,298 |56,03342,169(59,167|  408| 2,353| 3,357|  811{ 108,546 | 26,003
1994 180,978 | 11,264 | 169,714 |44,993|44,251|68,200 2.634| 3,477| 4,430| 1,630| 176,407 | 46,876
1995 172,642 | 4,911 | 167,731 |48,775|52,871|57,261] 1,526] 1.941| 5,054| 803| 154,802 | 49,061
1596 203,407 | 2,478 | 200,929 |54,374(69,509 66,539| 898 3.251| 5,601| 757| 144,561 | 29,815
1996 10| 19,561 199 | 10,362 | 6,552| 4,615| 7.146 0| 244| 76| 89| 13,587 | 4,463
11| 15,217 140 | 15,077 | 3,718| 5.565| 4,600| 28] 125 901 50 14,028 | 4,217
12| 9,669 ol 9,689 2,448| 3,318| 3.275{ 1241 117| 3% ol 13,996 | 4,078
1997 1| 15,936 12 15,924 | 4,142] 5,016 5,252] 53| 307| 1,140 11] 16,139 4,896
2 13,273 300 | 12,973 | 3,580| 4,628| 3,940 0 354 436 35 12,433, 3.800
30 15.657 360 | 15,297 | 3,319) 5,728] 5,321 77| 143 638 70| 12,759 5,226
4] 18,469 264 | 18,205 | 5.008| 6,047 5.591| 74| 433 902 0] 13,764 | 4,161
5| 15.639 ol 15.630| 3.486| 6,377| 4,7:¢| 163 89| 753 81| 11,201 2,822
6| 14,075 55| 14,000 | 3,575) 4.471] 4.889| 21| 593| 448 23| 16,613| 3,138

() QvVFLs- V—FHERTLZ, @RIMEy > VL DOE. CEMNITEE.

BhEsd FRIFETHS



R e i 7 ot R
(v rBARE Y B ) ) 7 SEA - JERFER R - 20T ) (Fu
150 180 45 45
D &
5 n 35
A
beiileg=t
i3] 00 a0 7 j el
= ../J\ L\ /\\ a8
14
Al ek B _,\/ V\j w\fl \/ \
/ ',\\ \ .',‘\ i 20 v v e 0
/ N
% h s 'AA W"'\ 5 "|'|‘ LY o heras ) \“‘ . .
v v AT Y A Y
! Y S f”‘/\/\; e k \\L
’ \ N 1 v‘>“7‘ " = 10
il pad | P g4
5 5
qullil!lill!I!I!IIIIIIIII\lHHHI\Hl\l\luHH|II!III|H1|HHILB DH”“H,H“;,M;“” [NNRERERNRNAENEREARCNU DI ESEREARRER R AR RRERRRURTI 0
1692 () 1353 9% 1995 1985 1897 156215} 1983 1894 1988 1996 1897
4. Fl (NIL2 B BE - v BB
] Ay P RA ~I v BB
Bk | 1995 1996 1997 1995 1996 1997
e | RE | R | BE | &5 | 55 | B&E | w6 | RS | BE | BE | B0
1 60.00 54.50 | 67.50 57.50 | 66.25 62.00 [ 50.00 47.50 | 58.00 52.50 | 56.50 52.00
2 55.50 49,50 | 75.00 67.50 { 66.50 58.50 | 49.00 41.00 | $5.00 55.00 | 52.50 47.50
3 56.00  51.00 | 72,50 67.50 | 69.00 58.00 | 47.50 42.50 | 57.50 47.50 | 57.50 50.30
4 47.50 44,50 | 55.00  46.00 | 67.50 46.50 | 45.00 40.00 | 47.50 39.00 | 52.50 45.00
o 47.50 42,50 | 64.75 51.50 | 72.50 61.50 | 45.00 40.00 | 55.00 42.50 | 59.50 45.00
6 72,50 54.00 | 79.50 65.00 | 76.50 65.50 | 57.50 45.00 | 62.50 52.50 | 60.00 52.50
7 73.00 63.50 | 79.75 69.00 67.50  55.00 | 67.00 57.50
8 73.00 63.50 | 70.00 65.00 59.00 55.00 | 60.00 55.00
9 72.50 60.00 | 64.50 56.00 58.00 42.50 | 52.50 49.50
10 53.75 50.50 | 63.00 55.00 50,00 42.50 | 55.00 43.75
11 73.00  52.50 | 69.00 58.75 62.26  45.00 | 55.00 50.00
12 68.25 60.00 | 69.50 60.00 60.00 50.50  47.50
(#) OORSHATS V—7VEIC X 5. QBT L FAr—Av— b, @i s205 /W DL omieet
Hbm, @77 OMmIvTn G R,

oL B (HLT//9% - BRERBA - LT /HER)

(B ¥ )

A7 HA bR HE AT PR
A 1995 1997 1996 1997 1996 1997
BA | BB | wE | BB | B | BB | BE | RE | BA | BE | BE | BE

1 20.20  24.75 [ 26.85 23.80 | 15.35 14.85 | 14.25 13.40 | 13.25 11.50 | 13.00 12.%5
2 25,15 23.00 | 26.00 24.60 | 14.90 13.75 — 10,75 10.00 11.00
3 25.25 2350 | 25.75 23.50 | 13.50 13.20 — 13.50 12.15 —
4 25.50 22,50 | 24.85 20.95 | 13.50 13.20 | 15.00 13.25 13.85 11.90
5 25.35 22,50 | 21.75 20.25 | 13.25 12.15 22.00 14.00  11.58 10.50
5 24.00  21.00 | 22.10 19.90 11.50 12.05  11.75 — —
7 22.50  19.90 11.75  10.25 9.25
8 22.00  20.00 — —
g 20.50 18.25 10.00 10.00  8.00
10 | 2300 18.75 11.85 11.39 13.25  8.00
11 | 26.25 22.75 16,25  14.25 15.35  §.50
12 | 27.50  24.00 14.50  14.25 14.90 _ 13.65

() OARFHAZTI AL S, @wihb 5.8 D/WIHESH D/W RSORIE: L2 60,

@7 7 7 DT B,
BhEts FERHoET AS =



(BB (nr 7 o—Z A - SR (et S 0 SR e TEER
5 ——— ————— 2% mm ﬁwu
o 300
20 20
250
L e ! / 15 g?z;:
B (NYFhO-Z 0%) Ty 200 -
N { £t gﬁ /
\\ /\/ﬁ\ \ o y
Ay - ~/
vy 150 150
" \ J o \’;\JI\ - 0 é\‘i?:: 7\ /\/\/ L/‘“\/\ ‘ /
e 1 ,fg / T SN
ez /\/\/\V/IN e Lﬁ“‘f‘*fﬁ“ﬁf—%——‘# w
A — [ =T ANAA
5 W AY.hY 50
\ )/ T
IR (00~ VLCE
2 bestdeesprlecqebraecs] b J“
L 105} 1833 1884 1835 1956 1997 1982(%) 1893 1a94 1985 1985 “1047
6. Ak (NYThvO-—-Z/8%) @A (Voy s WO /SRR (B 0 F )
N T RO~/ ARER Yo e FA (SR v SRR ()
A& 1996 1997 1996 1997 1996 1947
Bi5 | BE | B | AE | BA | BE | BE | Bl wE | B | BE | BE
1 12.50 — 9.20 — 6.25  6.15 | 7.50 .17
2 13.00  12.95 — 11.00 9.50 6.50  5.65 | 7.35  6.00
3 12,75 — 9.00 9.50 — 6.30
4 — — — — 6.80  6.25 | 6.10 5.65
5 11.25 12.00 10,25 — a.95 6.00  5.80
6 11.25 — 8.25 — — 6.45  5.90
7 — Dogse s 515  5.10
8 — i 9.20  9.00 600 4.75
9 — | 9.00 5.00
10 — i 10.10 6.75
11 12.75 { 6.75 6.25
12 — i ~— —
&) OHXEBRBEE v~ 7GHIC L 5. OnThL0R D/W Li 11575 D/W A 0BT & 5 5 0,
@7 7 7 D7 b BEHE,
1. %0h—-E&Ey
¥ P - # B E O
B 1995 1996 997 j
VICC|® M BE-DH-C VLCC[tH W [/ W H-D | H-C VLCC| o B4 BIH-D]H-C_
L] Bl.Gi115.6 117627184 31250 5| 60.8 (10081960163 3 233.6| 57.3|107.2(165.6188.4 {233 8
2| 23411053 154791 169 515260 | 6003 (12070 1578 108 3 2g8.4 | 59111147/ 164.1 1681|355 8
3| 48.00 98.7145.51162.91215.7| 666 1505 | 1ha g 202.11229.6| 5814 |109.1|153.9|201.4! 2335
&1 80.3 110121141 611567412140 | 614 |174°61178°0 ) 595 1 g33.2 1 62.0 111871201 31193 9223 4
2| 44-5| 94.8(138.9(175/5|187 2 46.1|118°6|160°8 | 250 1 220.9 | 52.3{110.4 182.01181.2-213.?
6 | 44.9)101.0 | 144,51 21774127019 | 57.4]7138 | 153 4 215.0 | 2115 ‘ §
T1 9621 951114721242 41217 6| 66.5106.2 | 160.2 | 241 0 203.9 { '
8 | 83.2/107.8)144.6|214.31512.81 &¢.5 100 & | 135 & 217.4|181.0 ‘ |
2| 83.71106.5 1347 6110117120317 631 1010|1385 | 1850 1801 i
1001 93.71100.01134.6 1 T66.3 118011 54.3| 9870 |133.5] 235 o 1741 ! i
11| 48.91200.6 |\ 142.9 117471207 2| 543110 2 | 137,91 168 5 187.2 i
Lo | 61.4) 96.51131.8)1162.71514:9| 604 |107.5|147.8| 180 1 | 186 4 ! | )
FHy] 53.4101.9 (146 011851 {712 6] 6. 4]109 213455 203.3 206 .7 | J
(L) @D4KwﬂﬂayF77VX%ﬁ®U4X-»777%9*—ﬂ¢%ﬁ975?¢~

[CR =i A e R = S - SV ] 198711 H i

B @5 vh ity L r

Iy I S ———
T — b @ h i

TEB D FMARNAIBTIFIOA & 0 ked 5 BESMIEIN S hic, &y 9 IR
S b o)
ITEO00F > (3.5 b o) sk

LLLE @B 7 FI000~—1577 b > (6 Al
SN FT 4T g

G331

5> EDVLCC : 15751000 b > (157 b )
30~ T F b > (3FH~675 1 »)
BH-Cm/nr Foge by — 3 -

EOH -
DR (3F o) ki,

BAEdsd FHOETHE



BRGFHEE eSS
- o o
o /A\ w0 ;
L
130 A /\ A \A A w i1y o
MWUNT YN M N
AN P
BN nmemuen v * ! Vi
1965.7-18968.5=100 600 f ! i €00
1972FLIEX 1971100 1 \
250 = 250 [ FYH— P4 p
P ] Vi gt
—f A I Vi
a0 Iy i A ; 200 ] y ""\ N
______ AN ACRUNE A a1 1 P -
T Ty v r‘ L
150 {1985.7~15966.6=100) 150 H \] I
\
00 0 200 Hm 00
50 50
ol bt n i dhid s e o od i b plun e oo denbndd e lnse b g
1821 1883 1984 1885 1556 1987 19e2(%) 1883 tega 1985 1986 1887
8. EinRAmEHER
Hik ot RERMNEER BV E B R AL H 3B ¥
1992 1953 1994 1995 1996 1997 1992 1593 1594 1995 1986 1997
1 208.0 | 194.0 | 189.0 | 234.0 | 207.0 | 209.0 | 343.0 | 323.0 | 327.0 | 358.0 | 380.3 | 347.0
2 202.0 7 192 ¢ | 185.0 | 227.0 | 202.0 | 197.0 | 326.0 ; 326.0 | 320.0 | 358.0 | 386.6 | 332.0
3 195.0 | 181.0 | 185.0 | 229.0 182.0 | 199.0 | 320.0 | 327.0 | 324.0 | 366.0 | 339.4 341.0
4 192.0 184.0 198.0 243.0 192.0 197.0 300.0 356.0 310.0 377.0 363.0 354.0
5 191.0 185.0 1691.0 245.0 196.0 180.0 302.0 366.0 318.0 402.0 350.0 342.0
6 195.0 208.0 168.0 239.0 195.0 301.0 319.0 334.0 390.0 339.0
7 190.0 206.0 188.0 230.0 186.0 295.0 335.0 320.0 426.0 339.0
8 191.0 194.0 202.0 218.0 189.¢ 288.0 346.0 360.0 381.0 289.0
9 191.0 196.0 208.0 220.0 186.0 293.0 328.0 348.0 364.0 293.0
10 181.0 183.0 212.0 221.0 176.0 301.0 351.0 333.0 355.0 294.0
11 193.0 196.0 | 212.0 | 198.0 | 188.0 288.0 | 372.0 | 363.0 | 344.2 | 323.0
12 196.0 200.0 219.0 209.0 211.0 300.0 ! 349.0 367.0 374.7 323.0
Py 194.6 | 196.3 199.8 | 226.1 | 193.3 304.8 | 341.5 | 335.4 | 375.5 | 334.9
() Do A-F 7 O0r Fr P AT L vy 7oy — kD, (Vv E v ema—RZd v —Fiati
WO A T w B A L ISTHILR I S0F @#H ANHERI$1965.7~1966.6 =100 21 IR eS8
1Z1971=100,
9. (RiRRGAEE0OHE
| 1995 1956 1997
ARl &R FH— Ttm | rTa— # 1 B h
#4 F G/T[T D/W|E 8T G/T[F D/W[ ST G/TIT D/W s T G/T [T D/ W 2] F G/ T[T D/W| S8 T G/ T[T D/W
1289 2,399 3,238| 60 2,195 4,134|272 2,210 2,778| 66 2,058 3,735|248 2,11¢ 2,589 55 1,607 2,757
2 |288 2,290 3,017| 68 2,472 4,710}257 2,005 2,506| 60 1,636 2,980|241 1,996 2,402) 57 1,628 2,804
3 284 2,281 2,999| 67 2,234 4,219|245 1,911 2,392 62 1,862 3,305(253 2,055 2,4201 63 1,710 2,970
4 1271 2,161 2,857, 66 2,205 4,127|236 1.856 2,326| 60 1,694 2,983|251 2,073 2,462| 64 1,796 3,101
5 4271 2,267 3,136) 61 1,933 3,459|229 1,854 2,336| 56 1,754 3,120|249 2,085 2,520| 63 1,781 3,060
6 (272 2.257 3,093| 66 2,188 3,562|220 1,833 2,353 55 1,679 2,841|244 2,008 2,426| 57 1,776 3,052
71269 2,120 2,916| 66 1,981 3,515|218 1,828 2,412 56 1,665 2,800
8 1273 2,154 2,954 | 67 1,893 3,3411223 1,854 2,421 53 1,571 2,708
9 1265 2,110 2,899 68 1,757 3,085]234 1,950 2,562 55 1,657 2,800
10 (274 2,178 2,920 68 1,870 3,165|232 1,972 2,610| 55 1,776 2,919
11 (265 2,151 2,850 63 1,671 2,786|239 2,002 2,543| 55 1,921 3,196
12 1272 2,142 2,724] 64 1,627 2,860 238 2,087 2,626| 53 1,705 2,856
) o/ XAV oY Fr7LARTOOA X <AV —UA L F 7 b g FT v PRy £ XL 5,
HAFELES SERFOETHE



TR Lo BRI AMEE
TEFZ b IBE®REHLOEH
FHTTH?

A CAREEEIPEFTVE
Tk, WEER L EMERY 1 2R
et HBLTEOELT, *
D7 4 BT 2D LIER
TEH. BOPHIRCR-TNS
HTl1D, ZOFEDAA—VE
F—i—-T T L LRI EN
BHETOTBELLEVEE:
T,

FOENC T4 iz 20T LiE
PO BELLET, HEAETE
DRAEBLTA »EnIDiE, M
PETTED ERONT Y ABER
TWw3HOTT, FEL VR
FIgncdgs o & & LT, EECTL
L FEELRATATE S B
¥, BL, ZhFnO@EDT
EHOREFOMETTMS, B
VA AR T LSS ANB
LWEREL23DTHHENEYA,

#+AZL5THSE No. ddd4 (Vol 38 No. 4}

w5 & &0

B4 285 50K %
iz, BuidgomE (£RAE
R L), M, KR fhelE
WEHETT, W, §E 2y
Liak. EWEE OB T
LG, W, REThRE-CL
o, ARBSAFE ST B ETRA
EWOTE, FLTIOERH
TER, T4 roEoENEEL
N—A S TnEDTY,

Blzif, 74 rOREERESH
nBE'ovHRIT 4 L A
Lt 6 OEFH 2 O T,
ZOEED < DBEIERBLI:
By HROLOTT,

Toe3zry g, OME. &
ETHR-ENE~80 v F OB
S OBR? 51 OB £ T,
FOTOH 2 EFECRKERS

HIT K 9 F 7 A200
BT BEF1354E 8 108

HiITHeEAEA HEBEB &
T102 RpT-AMETEEZ-6-4 (HH L)

TEL. (D3} 3264-718]1 (HEBILET)

Wi ST AR B & Y

BT e R EH Y AT —FT T4 v 7

SUEREE. 53 OEsLiE
REH L RIKEDRK LR,
F4OBEIHEEOLGKEE -G >
TwEd, ¥3RTH, B
Ficin B gaeastd v Hne
HoT, WEHOBNE, APins
W T, ZORMEFECAKERE%
B0 TP B 104 — R R &
IBIEMUYBROTT,

EZ, £ 2230 GBIEO
D bt et DR - T
3. BT ZOHITE., HYEReE
CHiIE, S, RO 2T VAR
WM D, FHRERET AEENE
TEELOEEDFEIDTT,

ZA3LTALE. OB
AR L OERBRUEREAS?

oA MES TEAL &
v ERE BRI ER TIREL

TL2EHLET,
BREEE
EEIL—TRBF-LU—5—
fHE A

EfEe407TAGHER 2 St 20w T RSTC S TR # L T4 2)



=R | B HERED

{FEIH) MITSUI 0.5.4. PASSENGER LINE, LTD.
R (R KR) | IFedE

EHFEH | SREERE P51 Ei=REL

a2 000esm
FIIFREA © 19635 2 BesA

ey BLriBR  EELhE

E12613

LiBanE 145t
(FRE S &F 7 AR

FEAR (25 i 0| 3E| 60.034%|  13,675%
mEkR @D wE -onE | 3B 85.054%| 13,875

FBEME  BERTE,. ERI UV ToORD T FAUD,

AP IFHBRIUHREE
FEME | Hal—BL CEmERERIT. SUA.

. FELOATHR—ACEREHDL T — T
— X7z FU&H, BREEGE. SEEF. EFREEOE
Eh— ARV, AEYT T ZIL—XEFER

[Z=FEA

LTWET,
7] . ) - .
=E Nz ANNY 8
() SHINWA CHEMICAL TANKER CO., LTD.
RS (R - R BRRHE  RiEEX
PRI | EREFTIREEBRF|-5-7 HENDYT—
84 | 1808RE
o2 BIBEEHE 195649 A6 H
D EEBE I ELBE EBLE FH4E
o
. PrENAR | E - aE -BE) oF 1.693% PRI
ﬁ AR at - on @B 88| 7a0%|  11.30%
FrSEME L BN
SEEE | . 19PFN BREEORAUHERESES =

ME, AN —F - U THBNERRZFE LS
Ulce EEEVTHB L PEHELUERR L ER%ZE
AEECREEMEESTERE L TERICTESL ZB/

DEF,




XADHETEDES UL

Vbe Dapanese Shipowanens rssociation





平成9年7月20日発行　毎月1回20日発行　Nロ、444　昭和47年3月8日第3種郵便物認可ぐ翻唐欝嚢鎌灘雛叢難灘懸鍵灘慧糞翼i鍵羅藝鎌叢繋難講i糞繕灘霧譲嚢黛弓懸．焉D而．」）r孟二「．／．「汚．r．．　／．．．．　　ド．．．’「．）ノ．．，�j�`、　、＼．．、　．．皇十F司匙長　口・7k・血ハヨヒ随《船協月報／1997年7月号目次◎特別欄日本船主協会第50回通常総会　　　1創立50周年記念式典◎特別欄日本船主協会50年のあゆみ　　　11◎寄稿日本のセメント産業の現状と課題★（社）セメント購鞭脈・細豊◎随想浜っ子随想★酬Kアナウンサー・瓢あゆみ一一20◎特別欄国際ビジネスを担うE口1（下）　　22　一海運企業とE口1一◎話題を追って環境保全と海運　4　　27　一造船業における環境問題への取り組み一　　　　　★（社）日本造船工業会　技術部次長●桐明公男◎海運ニュース1．ばら積み貨物船の安全対策について　　30　　−lMO第6日回海上安全委員会（MSO）の模様一2．増加が続く世界船腹（続）　　32　　一ロイド統計による1996年末の世界船腹一◎勿・南阿野老便り　　37◎業界団体を訪ねて一訪問団体　（社）日本貨物検数協会　　38◎海運雑学ゼミナール★細回　　40・…・海運統計　　　44・…・編集後記　　　4815　　　譲i蕊．肥料専用船「JA・アラジンドリーム」へ≒二警脚コ・・指注嘗・「ぞ・先ヤニ：膿費野：讐・ξ鴇製図騨齎匡脇運　　　　　　　　　創立50周年記念式典　　　聾　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　》…．一・膿／、、紹、話：、乏l」・ゴ済1・1、二醗、誓論・奮騒細毛第50回通常総会　当協会は、平成9年6月18日、日本海運倶楽部において第5D回通常総会を開催し、下記の議案を原案どおり承認した。第工号議案　平成8年度事業報告書および収支　　　　　決算書承認について第2号議案　平成9年度事業計画、収支予算お　　　　　よび会費徴収方法承認について第3号議案第4号議案第5号議案第6号議案決議について定款の一部改正について平成8年度通常総会以降における役員異動の承認について平成9・10年度役員選任について　なお、平成9年4月1日現在の当協会加盟の会員数は146社、会員登録船舶数501隻、1，179万5，821％、1，776万1，231％である。犠‘　　’　’艶：；　縞綾‘／、▲創立50周年記念式典の模様廿ん宍よ」�_　．平膚q．任7目甚・決　経済のボーダーレス化が急速に進展して世界的な大競争時代に入り、わが国を支えてきた経済社会制度の多くが抜本的な変革を迫られている。　わが国外航海運は、グローバルな市場において激変する経営環境に対応するため、国内他産業に先駆けて不断の経営努力を重ねてきた。しかしながら、そのような中で、各種規制、時代にそぐわなくなった制度や高コスト要因は自由な企業活動を行う上では、大きな障壁となっている。かかる障壁を除去し、真の国際競争力確保と健全な経営基盤の確立を図っていくためには、関係方面に強力に働きかけを行い、国際水準に照らした大胆な構造改革を一刻も早く実現していかなけれぼならない。　これに加え、わが国海運企業が自己責任に基づく自由で健全な事業活動によって適切な収益を確保するためには、欧米やアジア諸国との二国間・多国間の連携を一層強化して、トレード安定化を推進していくとともに、政府ならびに国際機関に対し、国際的に調和のとれた各国海運政策に基づく公正かつ透明性あるルールの確立を働きかけていく必要がある。　また、日本近海における度重なる目凹流出事故などにより、環境問題に対する認識は急速に高まっており、わが国海運業界は、さらなる安全運航体制の確立に適進ずるとともに、世界に向けて、サブスタンダード船（安全基準等を満たさない船舶）の排除や老朽船の解撤促進体制の構築を積極的に呼び掛けていく所存である。　一方、内航海運業においては、構造改善をめざした環境整備計画の達成に全力を注ぎ、国内物流の大動脈としての役割を引き続き果たしていかなければならない。署主口我　当協会創立50周年にあたり、日本海運の新たな飛躍に向け、下記項目の実現を期するものである。記1．国際水準並みの競争条件の整備　・国際船舶制度の充実等による日本商船隊の　　一　競争力強化　・国際的事業展開に対応した税制の確立　・港湾関連諸制度の改革2．経済のボーダーレス化に対応した構造改革の推進　・海運企業の自由な事業活動を阻害する各種　　規制の撤廃　・時代にそぐわなくなった船員関係法制の抜　　本的見直し3．船舶の安全運航と海洋環境の保全　・国際安全管理コードの導入と安全運航の徹　底　・関係方面との連携によるサブスタンダード　　船の排除と老朽船の解撤促進4．トレードの安定化　・アジア船主フォーラム等を通じての運賃水　準回復への環境整備以上決議する。せんきょう　平成9年7月号平成9・10年度役員　　　【会　長】　　　日　本　郵　船　　　【副会長】　　　大阪商船三井船舶　　　川　崎　汽　船　　　ナビックスライン　　　昭　和　海　運　　　乾　　汽　　船一　　東京タンカー鷹師・塑船舶か運船翻船船舶目送禁麗海黹C【　旭ブラ第イカ八　堀　出　飾櫛　乾　川　川　近　神国輸国ト丘ハ　　　　　　　　　　　　）取締役社長　　河村健太郎取締役社長取締役社長取締役社長取締役社長取締役社長取締役祉長取締役社長取締役社長取締役社長取締役社長取締役社長取締役社長取締役社長取締役社長取締役社長取締役社長取締役社長取締役社長取締役社長取締役社長取締役社長取締役社長生田　正治新谷　　功堀　　憲明伏見　清喜乾　　英文野田進一郎齋藤　　登庄野　正則五月女眞彦高井　太郎森岡　弘平堀江　隆三行方　淳一苅野　　照乾　　英文毛利　　盟新谷　　功齋藤　正一原田　　雪田ツ倉隆夫朝倉　良三平山　義昭明三ナナ日日日大佐新商昭田太太東東東雄【監　事】（4名）神戸日本汽船佐　藤　汽　船東　朋　海　運日本造船工業会【評議員】（省略）取締役会長取締役社長取締役社長取締役社長取締役社長取締役社長取締役社長取締役社長取締役会長取締役社長取締役社長取締役社長取締役社長取締役社長取締役社長取締役社長取締役社長取締役社長取締役社長取締役社長取締役社長取締役社長常務理事高井　研次小原　　順平賀健二郎堀　　憲明河村健太郎宗高　秀直吉田　　愼生田　正治佐藤　國吉谷川　　明齋藤　高康伏見　清喜田渕雄一郎山地三六郎立花　浩一三宅　　弘稲田　　徹野田進一郎金子　健忠小國　重美佐藤　忠男三澤夫美雄宇都宮　紀平成9年度事業計画1　海運対策の推進α）海運造船合理化審議会への対応�A　外航海運の国際競争力強化のための諸施　策の実現（3）規制緩和問題への対応（4）船舶解撤対策の推進2．海運関係税制等の充実（D　海運関係税制の拡充せん宍よう　平成9年7日昇團（2）租税条約等外国税問題（3）海運企業の経理・財務問題3．船員対策の推進（11輝輝の拡大に伴う船員対策の推進�A　船員に関する国際条約への対応〔3＞船員の確保・育成および教育・資格制度　　問題（4）船員関係法規の検討（5）船員の社会保険制度（6）乗組員の安全対策　（7）船員の福利厚生問題4．国際問題への対応（1）個別法による独占禁止法適用除外制度の　　見直し問題　�A　定航関連の諸問題　（3＞アジア船主フォーラム（4＞OECD海運問題　（5）その他政府間国際機関における海運問題　（6）二国間海運問題　�F　国際海運関係機関（民間）との連携・協　　調の維持5．法務保険問題への対応　（1）IMO法律委員会　（2）国際油濁補償基金（10PC　Fund）　（3）1990年米国油濁法（OPA　90）　（4）万国海法会（CMI）による国際海上物品　　運送法統一規則案の策定　〔5）1952年船舶アレスト条約の改正　�求@漁場油濁被害救済基金　（7＞船舶保険問題5．情報システム化の推進と貿易手続きの簡易　化問題への対応　（1）次期Sea−NACCS協議会への対応　�A　港湾関係諸手続きの簡素化・EDI化問題　　への対応　（3）UN〆EDIFACTへの対応7．内外における港湾諸問題への対応ω　けい留施設使用料の適正化（2＞入港料問題への対応（3）水先業務の改善（4）外地港湾関係諸料金改定への対応�D　港湾における安全対策�E　港湾の整備・管理運営への対応�F　港運問題への対応8．船舶の安全確保と運航の効率化（D　貨物の積付け・輸送に関する諸問題�A　害虫等の船舶による移入規制問題（3）船舶の建造および保船業務（4）海上人命安全条約の改正（5）粗悪燃料油対策（6）船舶通信の改善（7）検疫業務の改善　（8）ポート・ステート。コントロール（PSC）　　への対応　�H　船舶修繕費・船用品費の調査�O　麻薬等の不正輸送防止問題9，海上交通の安全対策の推進　（1）海上交通安全対策（2）マラッカ・シンガポール海峡の航行安全　　対策　�B　諸外国における運航規則　（の　船舶の安全に関する情報の周知　（5）海賊防止対策10．環境保護対策の推進　（1）海上災害の防止と海洋環境の保護対策　（2）海洋汚染防止に関する諸問題　�B　大気汚染防止に関する諸問題　�求@諸外国におけるバラスト水排出規制問題11．国際安全管理コードへの対応12，調査・広報活動の推進　（1）調査活動　（2）広報活動13、その他の活動　（D　日本船主協会50周年記念事業の実施せんきょう　平成9年7月号河村会長挨拶　この度、皆様のこ推挙により、会長職を務めることになりました。　新谷前会長に於かれては、超円高と言う大変困難な時期にご就任、日本海運の蘇生に尽力され、特に、船舶特別償却制度の延長、国際船舶制度の取り纏めに貢献されました。又、アジア船主フォーラム、日台・日韓船主会議でのご活躍、その他2年に亘るご苦労・ご功績に対し、ここに深甚なる敬意を表します。　さて、当協会は、戦後、「我が海運を先ず民営化し、個々の企業が、自己責任の原則の下、自由に活動しつつ、相携えて、その再生・発展を期そう」、と言う目的を持って設立されました。　私は、日本船主協会の歴史的な一つの節目となる50周年目に、この大役を仰せつかりました。　微力ながら、この当協会設立の趣旨に沿って職務を果たして行き度い、と存じます。　何卒、御支援・御協力を賜ります様、お願い致します。　さて、私は、海運は成長産業であり、その中でも、日本の外航海運は、幾つかの基本的な条件に恵まれている、と確信しています。　第一に、世界の貿易は成長しつづけており、今後成長の速度を早めていくものと期待します。その中でも、我々に近い東南アジアの貿易は今後も著しい成長を遂げる、と確信します。船は何処へでも動けますから、成長する市場に参入して行けばよく、従って、海運は成長産業たり得ます。　第二に、我が国外航海運の現状を傭轍すれば、日本の高コスト体質に拠るコスト競争力の問題は、依然として緊急に改善を要する面を残していますが、会員各社の血の滲む合理化努力に拠り、ある程度目途がついて来た、と思います。，（う1：肺瓜この様な状況の下で、改めて日本海運産業の周りを見ますと、我が国には世界一の品質と価格競争力を持ち続ける造船業があり、船舶金融・船舶保険・船舶検査制度等のインフラストラクチャーが整備され、且つ、定期・不定期を問わず、我が国は世界的に依然として大荷主国であり、その上、我が国製造業の海外展開は日本海運の活動の場を大きく広げてくれました。　第三に、日本海運は、戦後一貫して、長期的視野に立脚した経営の下、大きな発展を遂げ、延いては、日本経済の息の長い成長に貢献して来ました。こうして長期的視野に立って、海運経営を遂行し得る基盤は、海運に一生を捧げよう、という強い意思を持った海陸の優秀な人材です。我々には、この大きな資産があります。　こうした基盤を利して、我々日本海運は健全に成長し、その上で、世界経済の成長を支えるしっかりとしたインフラストラクチャーとして責任を果たして行こうではありませんか。十十ム．キト呂　　コ匡F締∩よF7　円r∈L固　この様に、私はEi本の外航海運を悲観的には考えておりません。しかし、第一に、その前提となる国際競争力の保持、と言う観点から、船員費の問題は依然として、避けて通れない緊急の課題です。　この問題に就いて、新谷前会長を始め、関係者の皆様のご尽力に拠り、国際船舶制度の拡充策を含む今後の外航海運のあり方、に就いての海運造船合理化審議会の報告書が作成されました。　この中で、特に、競争力回復を目的として、組合から船機長2人配乗を提案されたことは高く評価します。　我々は、これに肉付けしていかなければなりません。21世紀に向けて、日本人船員の新しい教育・訓練機関の設立の問題、外国人船員の教育や資格の問題、更には、日本人船員の新しい賃金体系・協約に就いて早急に結論を出さなければなりません。　第二に、日本の経岸輸送経費が、国際的にみても割高で、物流のコスト上昇をもたらしている、との指摘があります。寄港数・貨物取り扱い量が大きい我々日本船社にとっても、大きな負担となっています。又、米国、並びにEUが、日本の港湾運送制度、及び、慣行について改善を求めていることは御承知の通りです。　従って、これらの点に就いても、国際水準並とする様、必要且つ適正な対応を、関係諸方面に働き掛けて行かなければなりません。　第三に、NIESやASEANの経済発展に伴い、それらの国々の船主が台頭し、今や日本を含めたアジア船主の運航船腹量は世界の約40％を占め、同時に、アジアは、世界の船員の主要な供給地となっています。この様な状況の中、当協会は、日韓・日台の船主会議やアジア船主フォーラム等を通じて、アジアの船主との連携を強め、更に対話を深めていかなければなりません。　欧米流の完全な自由競争とは一味違った共存共栄を基本精神とする切磋琢磨を通じてのトレードの安定や、海運に係わる各種の制度・規則に就いてのアジアの主張の形成に尽力したいと考えます。　これに関連し、我々は韓国のOECD加盟や中国のWTO加盟を歓迎します。　第四に、外航定期の問題に就きましては、アジア・北米、アジア・欧州というトランクラインでの競争が激しく、その収支が問題となっています。この競争の結果、P＆OとNedllQydの合併、韓進海運のDSRセネターへの資本参加、NOLに拠るAPLの買収、と言った国境を越えた大きな集約のうねりが起るというところ迄来ました。　更に今年、米国海事法の改訂問題が、秋には確定し、それなりに新しい競争のルールが出来、過渡的な不確定要因が消えるものと思われます。　アライアンスの再編問題も、秋には方向が明かヒなり、もう一つの不確定要素がなくなります。　又、COSCOの大型船は、今年末の投入を以って、当面一段落します。その他の新造大型船も明年中の就航で一段落します。　この様なことを踏まえっっ、我々はトレードの安定に一段の努力をしていかなければなりません。　さて、内航海運に就きましては、規制緩和という時代の流れの中で、当面、構造改善を中心とする環境整備に向けて、内航総連合と充分相談の上取り組んでいくことになります。　最後になりますが、当協会と関連する海運関係団体に就きましては、スリム化と効率化が求められ、その方向で、これ迄も努力されて来ましたが、今後も、この方針を変えず、合理化に取り組んでいかなければなりません。せんきょう　平成9年7月号　その他、本日総会決議に盛られた諸項目の実　　　　自信を持とう！現を目指し、努力していく所存で御座います。　　　　皆様の一層の御指導・御鞭燵をお願い申し上　最後に一言申し上げたいことがございます。　　　げ、御挨拶と致します。　　　　　　　　　　　　　第203回臨時理事会　第50回通常総会終了後、引き続き日本船主協会役員会議室において第203回臨時理事会を開催し、常任理事の互選等について以下のように決定した。1　平成9・10年度常任理事の互選について下記の各位を選任した。船舶船ン運面一運細杷船［口大川ナ低山東新引飯佐取締役社長　　河村健太郎取締役社長　　生田　正治取締役社長　　新谷　　功取締役社長　　堀　　憲明取締役社長　　伏見　清喜取締役社長　　乾　　英文取締役社長　　野田進一郎取締役社長　　谷川　　明取締役社長　　五月女眞彦取締役社長　　苅野　　照取締役会長　　佐藤　國吉2．委員長・部会長・特別委員長の委嘱について下記の各位にそれぞれ委嘱した。【常設委員会委員長】総務委員会　大阪商船三井船舶政策委員会　川崎汽船　取締役社長法務保険委員会　昭　和　海　運港湾物流委員会　ナビックスライン取締役社長　生田　正治新谷　　功取締役社長　伏見　清喜取締役社長　堀　　憲明海務委員会　第一中央汽船工務委員会　飯　野　海　運労務委員会　新　和　海　運【常設部会部会長】タンカー部会　東京タンカーオーナー部会　乾　　汽　　船近海内航部会　佐藤国汽船客　船部　会　商船三井客船取締役社長　五月女眞彦取締役社長　苅野　　照取締役社長　谷川　　明取締役社長　野田進一郎取締役社長　乾　　英文取締役会長　佐藤　國吉取締役社長　齋藤　高康【特別委員会委員長】外航船舶解撤促進特別委員会　東京タンカー　　取締役社長野田進一郎船員対策特別委員会　新　和　海　運　　取締役社長　谷川　　明3．地区船主会議長の委嘱について　下記の各位にそれぞれ委嘱した。京浜地区船主会議長　ナビックスライン　　取締役社長　堀　　憲明阪神地区船主会議長　乾汽船取締役社長乾英文九州地区船主会議長　堀　江　船　舶　　取締役社長　堀江　隆三廿んキよ弓　平威q年7日艮創立50周年記念式典　当協会は、昭和22年6月に創立され、本年をもって創立50周年を迎えた。これを記念して、6月18日開催の第50回通常総会に先立ち、日本海運倶楽部において創立5G周年記念式典を挙行した。　式典では、まず、当協会新谷功会長が主催者挨拶を行い、古賀誠運輸大臣、日本造船工業会の藤井義弘会長より祝辞をいただいた。続いて、物故役職員追悼慰霊の黙祷を捧げた。　最後に、ASF（アジア船主フォーラム）議長のJQhn　Hurlstone氏からの祝辞の披露が行われ、式典を終了した。　また、同日夕刻より、日本海運倶楽部において、広く各界関係者を招き、記念パーティーを開催した。古賀誠運輸大臣祝辞　本日ここに、日本船主協会の創立50周年記念式典が開催されるに当たり、一言お祝いを申し上げます。　創立50周年おめでとうございます。　日本船主協会は、昭和22年に社団法人として設立されて以来、各種海運対策の推進等の活動を通じて一貫して日本海運の発展に多大な貢献をされ、また、今日の我が国の経済の繁栄にも重要な役割を果たしてこられたことは、ここにご臨席の皆様もご承知のことと思います。　古くは、昭和25年の戦時中に徴用された船舶の民営還元の実現、昭和39年の海運不況下における過当競争の克服と海運集約による国際競争力の強化、平成2年の日本籍船における外国人船員との混乗方式の実現、また最近では、国際船舶制度の整備拡充についての取り組み等、我が国海運の変革の節目節目において、日本船主協会は的確な政策提言を行うほか、国の様々な施策の実施に協力するなど、極めて有意義な活動を行って来られ、海運業界の健全な発展に指導的役割を果たして来られました。　このことに深く敬意を表する次第であります。　我が国は、四面を海に囲まれ、また、国内資源も乏しいことから、国民生活や経済活動を支えるために、外航海運、内航海運の果たすべき役割は極めて大きなものがあります。　最近では、経済のグローバル化とアジア経済の急速な成長に対応した的確な輸送サービスの実現や国内輸送分野における効率的な輸送システムの構築等、海運に対する期待は従来になく高まっていると認識しております。　皆様方におかれましては、このような海運をめぐる諸問題に対応すべく日夜懸命の努力をされていることと存じますが、今後とも、我が国海運の発展のために特段のご尽力をお願い申し上げる次第であります。せんきょう　平成9年7月号　　　　運輸省といたしましても、この様な状況に対　　　応して適切な対策を講じて参りたいと考えてお　　　ります。外航海運については、先般、海運造船　　　合理化審議会海運対策部会から「新たな経済面　　　境に対応した外航海運のあり方」について報告　　　が出されたところであり、これに基づいた施策　　　を講じて参りたいと考えております。　　　　終わりに、．日本船主協会並びに本日ご臨席の　　　皆様方の今後ますますのご発展を祈念致しまし　　　て、お祝いの言葉と致します。　　　　　　　　　　　　平成9年6月18日黶D@　　　　　　　　　　　運輸大臣　古賀　誠新谷会長挨拶　日本船主協会創立50周年記念式典を挙行しますに当たり、一言ご挨拶申し上げます。　本日は、公務多忙にも拘わりませず、古賀運輸大臣（代理）、並びに藤井日本造船工業会会長を始め、来賓各位、会員の皆様のご出席を戴きましたことを、まず最初に厚く御礼申し上げます。　50年と一口に申しますが、この間の数多くの出来事と環境変化の激しさとを考えますと、私ども海運界の先入たちがご苦労を重ね、これまで果たして来られた偉業に、まことに粛然とした思いを禁じ得ません。　当協会は、昭和22年6月占領軍による軍政の下、極めて混乱した社会・経済状況の中で設立され、日本海運復興の大前提である「海運民営還元」を第一義として、活動を開始したのであります。　戦争による壊滅状態から、日本海運はその後急速に船隊を再建し、戦前の航路・無権を回復し、企業の集約・合併という大手術を経ながら船舶の大型化・専用化を進め、我が国産業の重化学工業化と経済の高度成長に、重要な役割をせんきょう　平成9年7月号果たしたのであります。　その後は、ニクソンショック、二度に亘るオイルショック、更にはプラザ合意以降の急激な円高、その間に起こった日本経済の高度成長から低成長への転換という深刻な事業環境の変化がありました。　また、その間には中東地域を中心として戦争・紛争が幾度も繰り返され、日本経済・国民生活の生命線である海上輸送を担う、船舶の安全運航への大きな脅威ともなりました。　しかし、これら総ての困難を海運関係者相互の努力で乗り越え、今日、日本の外航海運は、約2，000隻、6，500万総トン、内航海運は、約8，700隻、400万総トン、併せて世界総船腹の14％に相当する運航規模を持つまでに発展致しました。　この50年間に我が国海運が成し遂げた成果は、多岐に亘るものがあり、そうした激しい時代の流れの中にあって、業界の舵取り役としての日本船主協会は、大きな役割を果たしてきたと自負しております。　かつてのゼロからの再出発に当たっての、船舶金融制度の確立と政府の助成獲得、各種海運税制の確立、時代に対応した海運政策確立への提言、より近くにあっては、国際競争力確保のための種々の提言、アジア諸国船主との協調促進、更には、国民の祝日「海の日」の実現等々、日本船主協会は適宜、適切な提言を行なうとともに、その実現への的確な活動を行なってきたと申せましょう。　これは、ひとえに海運界の諸先輩を始めとする関係方面各位のご助言とご尽力の賜物であります。改めて、諸先輩並びに関係者の方々に敬意を表すると共に、会員各位とご一緒にこの50周年を喜びたいと存じます。　しかしながら、今日、世界の海運界はかってない激動の最中にあることは、改めて申すまでもありません。　諸外国における競争政策の変化や、それに伴う海運同盟の変容と新興海運船主の台頭、そして世界的規模での企業連合の現れ、更には国境を越えた企業合併の進行．という、大きなうねりが続いています。このような流れの中で、特に外航定期関係での厳しいコスト競争は、未だ尚終着点が見出せない状況にあります。　一方国内においては、行・財政改革や規制緩和の流れの中で、戦後50年の社会・経済システムが大きく変わろうとしており、全体としての物流のあり方について、国民的な関心を集めているところです。　海運企業にとりましては、現在もなお試練の時でありますが、外航海運業は元々規制のない自由な国際市場に身を置きながら、産業界が必要とする原材料の輸入と完成品の輸出入、そして国民生活に必要な物資の安定輸送を、自らに課せられた使命として遂行して参りました。今後についても、海洋環境の保護という人類的な命題に応えつつ、適正な運賃で良好なサービスを提供し、われわれに課せられた使命を粛々と果たして参りたいと存じます。　近年、日本出船と日本人船員の減少という問題が大きくクローズアップされております。日本船主協会は、この問題に関しても中心的立場で議論に参加して参りましたが、我が国外航海運企業は「国際競争力がなければ国際市場から駆逐されるのみ」と判断しており、何としてもこれを回復せねばならぬと考えている次第です。　また、「国際化」という止めることの出来ない潮流の中にあって、業務の海外展開を推し進めたり、所謂「グローバルスタンダード化」と言われるごとく、諸外国の制度に我が国の制度を合わせるという、一方通行の国際化に止まらず、海事関係国際機関等への更なる貢献を通じて、影響力を行使して行くことにより、次世代に継承すべき我が国の海事関係制度やノウハウが国際標準となるような、双方向の国際化を推進することが、今後の日本船主協会に与えられた使命の一つでもあると考えております。　国民生活を支え、国内雇用に密接な関係のある内航海運につきましても、構造改善を目指した計画の達成に最大限の支援を送るとともに、国内物流の動脈としての役割を引き続き果たして行くよう努力を行なって参ります。　我々に与えられた課題に正面から取り組むことにより、今後とも我が国経済と国民生活の発展に寄与し、国際社会における我が国の役割を、海運の立場から充分に果たして参れるよう、一層の努力を重ねる所存であります。21世紀は間近に迫っていますが、新しい世紀を迎えてもなお、我が国の発展とともに、日本船主協会が更なる発展を続けるよう、会員の皆様方とご一緒に決意を新たにするとともに、関係者の皆様方の旧来以上のご協力をお願いする次第であります。　本日は、記念すべきこの式典にご参列いただき、ありがとうございました。せんきょう　平成9年7月号5・｝；強球F『す’竈‘‘．1三　　＿．一．　　＿、＿．一日本船主協会50年のあゆみ　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　1漁　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　‘彪．　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　三＝　頼F　　　　　　　　　　　，　　　　冨．　霧．　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　．　　　　2　　　　κ　団　　　　賓　　・　衝　日本船主協会は本年6月、創立50周年を迎えた。　第2次世界大戦により壊滅的打撃を受けた日本海運は、その後のわが国の成長に対応して厳しい日本海運再建の途を歩み、一時は実質世界最大の日本籍船腹量を擁するまでに成長した。　この間、当協会は日本海運の再建と成長をその使命とし、その活動を続けてきた。当協会では、本年12月刊行予定で「日本船主’協会50年史」を編纂中であるが、それに先立って、このほど作成した小冊子「海運と暮らしの半世紀」に基づいて、その時代時代を簡単に振りかえってみた。1．海運復興；を目指して（1945〜1957）　明治以来、70余年の歳月をかけて築いてきた日本商船隊は、大戦によって壊滅的な被害を蒙り、戦後残ったのはわずかに796隻、134万総トンにすぎず、しかも、その大部分が小型船で（3，GOO総トン以上の船舶は17隻、　ll引墨トン）、その過半を占める70万総トンが稼働不能であった。　しかも海運は、戦時補償の交付を打ち切られた上、他産業に見られない船舶運営会を通じての国家管理が実施され、これが日本海運の長期にわたる国際市場への復帰を阻害し、船舶使用料の圧縮による船主経営基盤の弱体化をもたらした。　新時代に適応する船主団体の設立要望に応えて誕生した当協会は、直ちに海運の国家管理体制の不合理を指摘し、民営還元を断行して運航業者の経営努力によって輸送力の増強と財政負担の軽減を図り、千本経済の急速な復興に寄与すべきであることを強く主張し、関係方面に運動を展開した。　この結果、その第一段階として1949年に裸用船の定期用船契約への切り替えが行われ、1950年にやっと全面的な民営還元が実現した。　同年に勃発した朝鮮動乱は、わが国には特需をもたらし、日本経済復興の基礎が形成されたが、海運にとっては、船腹不足のため世界的な海運ブームの恩恵にも浴せず、逆にその後の海運不況の反落により、経営内容は悪化した。このため当協会は、金利の軽減、新造船価引き下げのための特別措置を政府当局に要望を行った。　1953年には、海運造船合理化審議会の答申に基づいて利子補給法案が成立し、外航船腹拡充計画による船腹建造が進められた。当時の海運会社の資本構成は、自己資本がわずか12％で、全産業平均の40％を大きく下回り、企業経営の廿A，卉よ弓　平成9伍7日暑劣弱化を示していた。法案成立に当たって運輸大臣は経営の合理化を要請し、当協会は企業の再編成を漸新的かつ自主的に実施するとの立場をとり、航路調整などの具体案を作成し、有力オペレーターと用船、引船などの関係にあるオーナーとの系列化などの措置を実施した。　世界貿易は一時的に縮小した時期もあったが、／954年から欧米では民需を中心に景気上昇の局面となり、貿易の自由化が推進された。1956年頃起こったスエズ運河の封鎖は、西欧諸国への石油供給面で大きな打撃を与えた。中東原油をケープタウン回りに切り替えることにより、航海距離は倍増するため船腹需要は急増し、タンカー表換は暴騰したが、このブームは長くは続かなかった。2．高度経済成長と海運集約　　　　　　　　　　　　　（1958〜1967）　政府は1957年に「新長期経済計画」を策定した。日本経済の自立と雇用の増大を目的とし、国際収支の拡大均衡と雇用問題の解決を狙ったものであった。　この時期、世界貿易量の増大に対応して船腹規模は拡大し、日本経済も生産の増強と輸出の伸長がめざましく、経済規模は戦前を上封る段階まできたが、貿易と海運はまだ戦前の水準に達していなかった。そこで当協会は、わが国貿易規模の拡大、貿易構造の変化などを加味して、必要にして達成可能な保有船腹の目標量を推定し、定期船340万総トンを含む合計887万総トンを1960年の保有目標量と策定し、発表した。　政府は同年、「国民所得倍増計画」を打ち出した。海運については、10年後の輸入丸取比率を一般貨物60％、石油65％に高めることを目標とし、外航船腹1，335万総トンを必要とするとした。　当協会は、海運の果たすべき役割を検討し、海運企業としてLOG砺総トン以上の船腹を保有する必要があるとし、「国民所得倍増計画と海運企業」を策定して、日本海運を発展させるためには金利負担の軽減が必要だと関係方面に要請した。こうした運動が奏効して、企業内容の改善も進み、金融緩和によって計画造船の選考から漏れた船主による自己資金船建造が1959年頃から急増し、荷主から積荷と運賃の長期保証を取りつけた船舶が目立ち始めた。　一方、船腹増強と並行して海運強化問題も広く政党や経済団体によって取り上げられ，始め、1962年には海運企業整備法案が審議未了のまま廃案となった。海運企業の実態が、法案の企画する以上に悪化していたことが大きな要因でもあった。　このため海運再建基本方策が改めて決定され、1963年に海運再建2法が成立し、1964年に主要運航会社が合併していわゆる中核6社体制を作り、それぞれが系列・専属会社よりなるグループを結成し、5年後に償却不足を解消することを前提として開銀金利の全額徴収猶予、利子補給の強化、計画造船財政融資比率の引き上げなどの措置がとられた。　これによって外航海運企業は、新造船の竣工、企業の経営合理化、政府の助成強化に海運市況の好転が加わって、企業規模は著しく拡大し、業績は急速に改善に向かった。　また1964年には、内航海運についても抜本的措置を講ずることとなり、内航2法に基づいて業界の組織化と船腹量の調整事業が始まった，翌年には日本内航海運組合総連合会が創立されている。せんぎょう　平成9年7月号3．通貨不安、石油危機で変転　　　　　　　　　　　　　q968〜1977）　1968年秋、日本／北米間に日本船によるコンテナ輸送が開始された。　世界貿易の拡大基調を反映して、日本海運は1970年、1973年の2回にわたって海運ブームを経験したが、1971年には国際通貨不安の再燃により各国が変動相場制に移行し、日本も円の切り上げが実施された。　円の切り上げにより海運界は膨大な損失を蒙り、当協会は為替差損から生ずる損害の補償などを要望した。　この間、世界的なインフレーション傾向は加速化し、海運業の諸経費も著しく高騰した。当協会は1970年の通常総会で「適正運賃の確保」を決議し、産業界に協力を要請した。　船員賃金の上昇も大幅なものとなり、1972年には90日にわたる長期の船員ストライキが起こり、運輸大臣の斡旋によりょうやく解決した。単一産業組合として日本労働運動史上最長のストライキであったため、海運業界の損害額は巨額にのぼり、関連業界にも多大の影響を及ぼした。　1973年の第1次石油危機の発生により、先進国経済の様相は一変し、世界経済は低迷に陥った。主要国の卸売物価動向は上昇を重ね、特にフランス、イタリアおよび日本は、対前年比で3割を超えた。この不況を契機として、主要先進国問では西側経済を立て直すため、日本を含む6廿日による首脳会議が1975年にフランスで開かれ、主要国間の協調体制が確認された。　一方、拡充を続けてきたわが国の船腹量は、1969年には2，400万総トンとなり、世界船腹の1割以上を占めて世界第2位となったが、1973什ム．キト屯　巫諭∩体ワ目旦年秋のオイルショックを経て、1975年に初めて減量を経験した。また、新造船への利子補給制度は1974年度末をもって廃止されている。4，3部門同時不況も（197B〜19B7）　1979年には第2次石油危機が起こり、世界経済は景気の停滞、高インフレ、国際収支の不均衡に悩まされ続けた。長期にわたった世界同時不況は、1983年に入ってようやく脱却でき、景気回復が進んだ。　海運市場は、1979年目らの3年間を除いて低迷することとなり、1982年には定期船、不定期船、油送船の3部門同時不況という苦難の時代に見舞われ、海上荷動きの停滞、大量の新造船竣工による船腹過剰により、不況期が長く続いた。　この間に、日本船の国際競争力の低下が目立ち始め、日本船の建造意欲は減退し、これに代わって仕組船の建造が盛んになるなど、日本商船隊の船腹構造は大きく変化してきた。　運輸省においては船員制度近代化委員会が発足し、本格的な調査が開始された。船員コストの低減を通じて国際競争力の強化を図り、日本船の減少に歯止めをかけるとともに、日本人船員の職域確保を図ろうとするものであった。　当協会は、世界的な景気回復の遅れと、深刻な海運市況低迷によって、海運企業の業績は一段と悪化、一部には倒産や廃業の事態が生じていることを憂慮し、計画造船の建造条件の改善などを広く関係方面に要望した。この結果、新造船への利子補給の3年間の復活と計画造船の融資条件の改善、外航船舶の解撤に対する助成を内容とする外航船舶緊急整備3力年計画が、1979年度から実施された。　一方、政府は民間石油企業による90日備蓄を囮達成することを目標とした計画をスタートしていたが、陸上タンク整備までのつなぎ措置として、タンカーによる石油備蓄計画を具体化させた。当協会は、錨泊地点や漂泊方式についての実行計画に協力し、1981年には、ULCC、　VLCCなど35隻により合計1，000万k2の石油備蓄が達成された。　1982年にはいわゆる3部門同時不況に突入した。1984年目海運造船合理化審議会は「今後の外航海運対策について」答申し、ここでは船員問題が政策判断の重要事項と議論されるとともに利子補給受給会社への諸規制の見直しがうたわれた。続く翌1985年の「今後の外航海運対策について」答申では、集約体制の強制の解除と北米定航スペース・チャーター制の見直しがうたわれた。　また同じ年の5力国蔵相会議によるプラザ合意は、海運界にとっては骨身にこたえる円高の始まりであった。5．変貌する日本海運（19日8〜1997）　1988年、海運造船合理化審議会は、日本海運生き残りのためには日本船への田田が必要だと答申、日本船の相次ぐ海外流出を防ぐための対策を打ち出した。これを契機として海運労使の協議が促進され、マルシップ混乗がスタートした。199Q年からは、新たなマルシップ混乗が開始され、配乗基準の特例措置により、1996年度末までに延べ290隻が承認されている。　1996年目のわが国商船船腹量は、外航・内航合わせて6，824隻、2，708万重量トンで、対前年比一6．2％、11年連続の減少を示した。一方、外国用船を含めた日本外航商船隊は今でも世界総船腹の14％の規模を維持しているが、外航商船隊に占める日本籍船の比率は、1984年までは50％以．．ヒを維持していたものが、1985年から急激に減少し、1996年には9．5％にまで下がった。フラッギング・アウトはいまだ進行中である。　1997年5月、海運造船合理化審議会海運対策部会は「新たな経済環境に対応した外航海運のあり方」と題する報告書をまとめた。国際船舶制度を進展させるために、�@船長および機関長は日本人であることを原則とし、その配乗のための施策、�A日本入船員の確保・育成のため実践的な教育訓練を施すスキームを確立する、ことが必要だとし、関係者による協議が開始された。　一方、1992年に当．協会根本会長の提唱により結成された「アジア船主フォーラム」（ASF）は、本年で6回目を迎え、去る6月シンガポールでアジア7地域から過去最高の107名が出席して開催された。21世紀に向けて、世界経済の中心になることが予想されているアジアにおけるトレードの安定化、船員、航行安全などの諸問題について、毎年活発な論議が展開されている。　また1997年2月には、日本の港運事業の事前協議制度が日米貿易の船祉および荷主に好ましくない状況をもたらしているとして、日本船3社運航のコンテナ船に対して、寄港することにlO万ドルの課徴金を賦課するとの制裁措置提案がアメリカ側から提起された。4月の政府間交渉で制裁は9月まで延期されたが、火種は依然として残っており、現在行われている関係者による協議に注目が集まっている。　これまで「海の記念日」であった7月20日は、海事関係者の永年の夢が実り、1996年から14番目の国民の祝日「海の日」となり、海とわれわれの生活との関わりについて理解と関心を深める日として全国各地でさまざまな行事が実施されている。せんきょう　平成9年7月号　　　　　　　罫）窄ン評養吉田　豊はじめに　現在、世界各国で一般的に使われているポルトランドセメントは、18世紀の中頃イギリスで発達し、ロンドン博覧会で品質の優秀性が立証され、世界各国に普及した。各国でのセメント製造開始は、イギリス1825年、フランス1848年、アメリカ1871年、日本1875年となっている。　わが国がセメントを製造するきっかけとなったのは、政府が建設資材としてのセメントをフランスから購入した費用が巨額に達したため、国づくりに必須であるセメントの自国調達が急　　　　　　　　　　　　　　　　　セ　メ　ン　ト務となり、1872年、東京深川に官営の「撮綿篤」製造所を建設し、1875年にポルトランドセメントの製造に成功した。　その後、産業資本の充実につれ、諸工業の創設あるいは築港・鉄道敷設・官庁建築などの工事が勃興して、セメント需要が増加するのに伴い、民間の新規メーカーの参入が相次ぎ、わが国の経済成長と共に建設基礎資材産業として拡大・発展してきた。　特に、第2次世界大戦後のセメント生産は、GNPの伸びとほぼ同一歩調をたどりながら拡大を続け、ビル・ダム・道路・港湾・空港など産業発展のため、また、住宅・公園・下水道など生活文化向上のため不可欠な建設基礎資材として大きな役割を果たしている。さらに、未来に向かってジオフロント（地下空間）やウォーターフロント　（臨海地域空間）開発といった建設技術の高度化とともに、セメントのニーズも多様化しており、新たな可能性を切り開くべく、さまざまな展開が繰り広げられている。　このように、わが国セメント産業はマーケットの拡大とともに基幹産業として成長してきたが、その過程で拡販競争が繰り返され、度重なる合併を経て、業界再編が行われた。その結果、現在、わが国には20のセメント会社と44のセメント工場がある。このうち販売銘柄数は資本関係やOEMにより13ブランドとなっている。1　最近の需給動向（1）国内需要　　わが国のセメント国内需要は、中国、米　　匡に次いで世界第3位の水準を維持してい　　る。セメントの需要は建設投資に伴い発生　　するが、建設投資は土木・建築と官公需・　　民需に分類される。このうち、土木投資を　　中心とする官公需の比率が約6割であり、　　不況期には公共投資の積み増しがセメント　　国内需要を下支えするという構造になって　　いる。　　　わが国の需要水準は、1979年度の8，300　　万トンをピークに成熟の段階に入ったが、　　1987年度の総合経済対策が呼び水となって　　再度上昇し、1990年度には、8，600万トン廿んキ上」「　平訪q任7日具囮　と史上最高を記録した。しかし、バブル崩壊後はビル等の民間非住宅投資の減少に伴いマイナス成長を余儀なくされた．二996年度は、公共投資の効果に加え、民需も緩やかに上昇に転じたことから8．240万トンと　なり、ピーク時の96％まで回復した。　　しかし、国内需要については既に成熟化　しており、建設投資に対する消費原単位（1億円当たりのセメント消費量）は、官公需　・民需とも過去一貫して低下している。こ　れは建設投資の中身が生活関連投資や景観　重視型に振り向けられたことや、大型プロ　ジェクト工事の減少から、資材より労務費　に費やされる傾向にあることなどに起因し　ている。このような傾向から、今後のセメ　ント国内需要は、漸減傾向で推移すると予　測されている。（2）輸　出　　わが国のセメント輸出は、第2次石油危　機以降国内需要の低迷を補完するという形　で増加を続け、1983年度には1，370万トン　（輸出比率16％）となったが、その後、円　高が進むにつれ急減し、1987年度には430　万トン（ピーク時σ）32％）まで減少した。　　しかし、その後、東南アジア地域の建設　ブームを背景として再び増加に転じ、1994　年度には1，500万トンとなり史上最高を記　録した。1996年度は、国内販売が堅調に推　移したことから供給余力が不足し、1，240　万トンにとどまった。　　わが国のセメント輸出は、1992年以降世　界1位を維持しているが、臨海工場は原燃　料の調達、製品の搬出に係る一連のインフ　ラ面での基盤が充実しているため、3〜5　万トン級のバルク船の接岸が可能なことか　ら、東南アジアマーケットの中で有数の競　争力を保持しているためである。　　現在、主要マーケットである東南アジア　諸国のセメント需要（図1参照）はインフ　ラ整備などのため過熱ぎみであり、各国で　設備増設計画が積極的に推進されているが、　当面は供給が追いつかず需給タイトな状況　が持続されるものと考えられる。�B　輸　入　　わが国のセメント輸入は、供給不足時に　緊急的に発生する例外的なものであったが、　プラザ合意以降の円高の進展の中で韓国、　台湾から常時発生することとなり、1989年　度には360万トン（国内シェアの5％）ま　で拡大した。しかし、その後は両国の需給　逼迫から輸出余力が年々減退し、1996年度　はわずか60万トン（国内シェアの0．8％）　となっている。この傾向は当分の間、持続　されるものと考えられる。�C　生　産　　わが国のセメント工場は、全国に44分布　し、特に石灰石の豊富な北九州から山口県　にかけて13工場が集中しており、次いで最　大の消費地である関東に7工場が立地して　いる。生産水準は、バブル崩壊後も好調な　輸出を背景に高水準で推移しており、1996　年度は史上最高の9，940万トンとなった。　クリンカー（＝セメントの半製品）の年間　製造能力は9，700万トンで、最新鋭キルン　　（＝セメント原料である石灰石を焼成する　窯＞76基を保持しており、1996年度のキル　ン稼働率は94％と高水準である。生産は、　輸入石炭の調達と製品搬出の観点から、　年々内陸工場からより効率的な臨海工場へ　シフトされている。せんきょう　平成9年7月号【図1】　東南アジア諸国のセメント需給　　　　　　　障悌難；徽鶏Σレーシり百万トン　3002502001501QQ500　　80Q内需｡キルン能力　　82　　　84　　　86　　　88　　　90　　　92　　　94　　　96　　　98　　200081　　　83　　　85　　　87　　　89　　　91　　　93　　　95　　　97　　　99【図2】　セメントの物流図（数字は1996年度）1次輸送2次輸送ユーザー）セメント工場海上輸送（59．5％）（含輸出）輸出バラ積みセメント　　専用船輸出臨海SSバ　ラ袋詰みのト野→γかト　ラ袋詰セメントの　　貨物船鉄道輸送（5．0％）臨海倉庫バラ積み貨車袋詰セメントの　一般貨車生産工場よりトラック直送駅構内倉庫バ　ラ　一般トラック　一般貨物船バラ積みトラック　そ　の　他袋詰バラ積みトラック（28，9％）袋詰セメントの一般トラック（1．2％）（31，2％）その他（43％）バラ爪垢パイフバ　ラセメント専用船バラ積みトラック　そ　の　他袋　詰総輸送量　　17．006万t輸送荷姿構成比　　バラ96．4％　　袋詰3，6％備　考生産量　　9．927万t販売量　国内8，193万t　輸出1．243万t（含クリンカー）せんきょう平成9年7月号祠圖2，セメントの輸送（図2参照）　わが国のセメント物流の特徴は、「西から東へ流れる」ことだといわれている。それは、セメントの原料である石灰石が豊富にある九州・中国・四国などでセメントが生産され、関東・東海・近畿の大消費地へ輸送されているからである。　セメントは工業製品の中で、重量当たりの価格が最も安価（1トン≒10，000円・1�s≒10円）であり、しかも、長距離輸送するため、セメントメーカーにとって輸送費の負担は極めて大きく、販売価格の20〜3G％を占めるに至っている。『物流コストの低減は利益の源泉である」といわれているゆえんである。　したがって、セメントの輸送手段としては、運賃が低廉であること、大量輸送に応じ得ることの2つが強く要求されている。これらの条件から考えると、船舶による海上輸送が最も効率的であり、次いで貨車輸送、トラック輸送の順となる。　このため、海上輸送を指向することとなり、臨海工場での集中生産と臨海中継基地（＝サービスステーション）の拡充と合わせて、セメント専用船（ミニ知識参照）の増強が図られてきた。　1996年度の一次輸送（＝セメント工場から中継基地への輸送）の実績は約9，670万トンで、輸送機関別出荷比率は、海上輸送60％、陸上輸．送40％となっている。これを20年前と比較すると、陸上から海上輸送へ14ポイント、モーダルシフトしている。陸上輸送については、トラックから貨車輸送ヘシフトすることが望ましいが、路線の廃止やセメント専用貨車の老朽化などによって輸送コストが割高となっているため、セメントの貨車輸送量は年々減少しているのが実情である。　物流コストの低減については、今後も中継基地の戦略的配置や工場・ユーザー間の直送化、交錯輸送の削減、セメント専用船やトラックの大型化など最適な物流システムの構築と規制緩和が不可欠となっている。3．廃棄物の処理・リサイクル（表参照）　セメントの主成分はカルシウム、珪素、アルミ、鉄の4元素からなる原料を調合し、キルンで焼成して製品を製造しているため、原料の組み合わせ方に弾力性がある。この特徴を生かし、さらに高温焼成技術を利用していくことで、他産業からの廃棄物や副産物を幅広く活用することが可能である。　このため、年間2，7GO万トンの廃棄物を原料（石炭灰、スラグ等）、燃料（廃タイヤ、廃油等）、混合材（高炉スラグ、フライアッシュ〉として活用している。廃棄物の埋め立てや海洋投棄などによる最終処分がますます困難となりっっある昨今、セメント工場の役割が増大する方向にあり、リサイクル社会の一翼を担っている。　今後、さらに、地方自治体などから都市ゴミ（RDF）や下水汚泥など処理要請が増大するため、有害物資の除去などについて一層の処理技術の高度化を図り、循環型経済社会に向けて貢献していきたい。4．今後の課題　わが国セメント産業の経営は、1991年度以降の内需の減退と市況の下落が相侯って収益悪化をきたし、厳しい状況が続いている。最近では、需要が回復をみせているとはいえ、依然として価格低迷を脱し切れずにいるのが現状である。せんきょう平成9年7月号【表】　セメント業界における産業廃棄物・副産物の使用量（単位；千t、％）　　　　　年　仏種　類9192前年比93　前年比94前年比95　前年比　96　前年比廃　　　　　　　　油7891116．8　　75　82．195126．5107113．3　126117．7再　　　　生　　　　油6177127．1100　130．G107106．5126117．8　　137　108．7廃　　　　白　　　　土373594．043　124，559137．094158．968　72．9廃　　タ　　イ　　ヤ王27171王34．4220　128．7245111．5266108．3259　97．7高　炉　ス　ラ　グ13，49813，555100．413，10396．712，86098．112，48697ユ13，892111．3製鋼　ス　ラ　グ（注）1，2701，132892LG6594．097091．11，181121．81，246105．5非　　鉄　　鉱　　津1，4161，36996．7L27693．31，415110．91，39698．71，430102．4鋳　　　　物　　　　砂29429810L23G7lG2．9350113．9399114．G434lG8．8ボ　　　　　　　　　タ1，8071，880104．0L80495．91，923106．61，66686．61，772106．4未戸戸・ぼいじん・ダスト439475108．15101G7．5367　72．0487132．544190．5石　　　　炭　　　　灰2β832，545106．82，767108．72，8721G3．83，103108．13，402109．6汚泥　・ス　ラ　ッ　ジ533622116．9757121．7785　103．7905115．393G1G2．8副　産　石　　こ　う2，2162，21299．82，19299．12，286104．32，502109．42，522100．8建　　設　　廃　　材9553．5112．33964G5．6107273．05853．9そ　　　の　　　他24724097．4326135．730894．527288．326898．4合　　　　　　　計24，41524，708101．224，54599．324，683lDO．625，097101．726，986107．5（注）製鋼スラグは、1995年度までは「転炉スラグ」としてのデータ今後は、財政再建の観点から公共事業が縮減の方向にあり、需要の伸びが期待できないようである。このため、セメント価格を適正水準に引き戻すことはもとより、徹底したコスト削減、経営資源の効率化により、安定した経営基盤を築くことが第一の急務である。　第二に国際展開のさらなる推進である。セメント産業が事業拡大を進め、安定的に経営を維持していくためには、国内需要が成熟化しているため、海外市場を含めた国際的な戦略が不可欠である。特に、東南アジア地域は極めて高い経済成長を示しており、今後も発展が望まれ、セメント需要の大きな伸びが予想される。このため、わが国大手メーカーを中心に海外現地生産が活発化しており、現在稼働中の工場は6工場で、建設中の2工場を加えると年間1，100万トンの能力を保有することになる。　最後は新技術・新製品開発のさらなる推進である。阪神大震災を契機として、より強固で安’−…−−−−−−−−−−−一−−、全性の高い構築物が求められている。また、21世紀の高齢化社会を視野に入れると、構築物の維持・修繕費の低減にも配慮しなければならない。高性能化・高耐久性・メンテナンスフリー化などのセメント・コンクリートや、自己充填性の高い高流動コンクリート用セメントなどの開発を進め、このような要請に応えていきたい。今後ともセメント業界が持続的に安定した成長を遂げるためには、社会環境の変化に対応した商品や技術開発を進めていくとともに、新たな需要分野を切り開いていく必要がある。，一一~ニ知識（日本船主協会）一一…一一一一一一…一…、■　　　　■セメント專用船断面図　　　　　　　　　　　　　　　　工場でつくられたセメントを、ばらr荷の状態で全国の流通基地まで過3傳1用船です。積み卸しには、軽い粉体でiあるセメントの特徴を利用し、空気圧1　　　　　　　　　　　　　　脚で貨物を搬送する方式が用いられ、そ圏のための荷役装置を装備していまず。　1　流通基地で荷揚げされたセメントは1セメントサイロに格納され、その後袋巳　　　　　　　　　　　　　　コ詰めされ（または1まら荷のままタンク1ローリーに積まれて）需要家のもとに1運ばれます。　　　　　　　　　　　1　　　　　　　　　　　　　　ノせんきょう　平成9年7月号�o随想蕩陵浜っ子随想…アナウンサー沚蕪cあゆみ¢「鐘僧考　私は、横浜に生まれ育ち、その後、鎌倉に引っ越したので、常に海に代表される街に住んできた。横浜は異国情緒あふれる港町、鎌倉は海水浴も可能なリゾート地という違いはあるが、どちらの土地も愛している。老後は、どちらに住もうかなどと、今から悩んでいる。　自分では、唐突な記憶として印象深いのだが、3歳の頃、両親に連れられて、横浜港の見物に行ったことがある。山下公園を歩き、氷川丸に乗った。当時、氷川丸は既に航海の現役を引退し、山下公園の先に係留されていた。動かぬ客船ではあるが、市民のシンボルとして横浜に誘致されたと聞いている。　船内は、暗く天井が低かったことを覚えてい乱一部は、ミニ水族館として公開され、小さな水槽が沢山並んでいた。　きっと様々な魚が展示されていたに違いないが、私の記憶では、たった一匹、表情のない魚．後　　覆のことしか、覚えていない。その魚の名前は、「インディアンの包丁3。外見から名付けられたのだろう。　いよいよ家に帰るという時になって、幼児ゆえに突然トイレに行きたいと言い出したそうだ。山下公園まで出てきていたので、仕方なくホテル・ニューグランドに寄った。由緒あり、かのマッカーサー連合軍総司令官も泊まったというホテルで、食事もせず、トイレだけを借りるというのも残念なことだが、当時の実家の経済状態からすると、納得がいく。　その後、我が家では、この話が繰り返され、とうとう私自身、このホテルで是非、結婚式を挙げるとまで、家族に公言しながら成長した。実現したのは、25歳の時だった。　この横浜港で、もうひとつ、幼児期の忘れがたい思い出がある。　船でブラジルに渡る日本人宣教師を見送りにせんきよう　平成9年7月号行ったのだ。今なら、成田空港まで行くところだが、30年以上前は、まだブラジル行きは、船だったらしい。　汽笛と銅鐸が鳴り、多くの人の激励と歓声に送られて、船は静かに海原へとすべり出して行った。船上の宣教師と家族の手には、テープが握られ、その反対側の端を、幼い私も一生懸命に振っていたのを覚えている。日本の真裏にあたるブラジルへは、一体、当時、何時間かかって着いたことだろう。　今や、船の旅は、むしろ、贅沢の感すらある。定年後に、退職金をはたいて、優雅に豪華客船で世界一周するのは、夢である。　余談になるが、今年の春、中東視察の帰り道、ロンドンに、トランジットで立ち寄り、飛行機の時間を間違えて、乗り遅れたことがあった。翌々日の早朝には、日本で生放送をいつも通りこなさなくてはならず、気が動転してしまった。運悪く、イースター休暇に入ってしまい、航空会社には、不親切な現地スタッフしかいなくて、他の便を手配してくれなかった。　この時、動揺したあまり、船で帰ろうとまで思い詰めたが、乗船していたら、まだ、上陸していなかったかもしれない。それはオーバーだが、日本は、なんて遠いんだろうと、はるかイせんきょう　平成9年7碍昇ギリスで泣きそうだった。　スピードでは、今日、飛行機にかなわなくても、その優美さでは、船はいまだに、あこがれをかき立てる。これは、私が横浜育ちであることにも起因すると思う。　成田に海外からの飛行機が発着するのは、数分おきで、あまりにも便数が多く、感慨も薄れるが、横浜に入港する外国客船の情報は、新聞に載るのである。　初めて、クイーンエリザベスII世号が横浜に入港したのは、20年以上も前のこと。団地の5階の我が家からは、その最上部（煙突部分）が見えた。この時も、両親と物見遊山で大桟橋に出かけ、海外へのあこがれを高めて帰ってきた。大人になった今でも、ボーつと船を眺めに行く。　幕末の開港以来、海外への窓口だった横浜。今も異国情緒あふれる港周辺が私は大好きである。　年末大晦日、新年に向けてのカウントダウンが始まる頃、横浜港の船は、一斉に汽笛を鳴らす。遠く暗闇の中に港の方角を見ながら、この汽笛を聞き、私は毎年、静かに新しい年の幸せを願うのである。闘1，背　景ネスを担うEDI（下）朝潮企業とEDl一　EDIは共通言語を介して実現されるビジネスのための手法である、という話題が前回（本誌5月号P．18特別欄参照）の説明でした。この手法のあり方を広義に捉えてみれば、必ずしも最近生まれた技術ではなく、例えば海運企業によっては10数年から20数年ぐらい以前より、自社内で既に実現しているところもあります。　例えば、国内の本社〜支店間や系列企業との問、もしくは本社と海外現法企業間、あるいは国内海外を問わず、特定のビジネスパートナーとの間において、ルール化（定型化）された書式でのデータ交換を実現していたのです。特定相手先との間にてデータ交換上の約束事を取り決めて行う、いわばPoint　to　pointの私信の形による交換方式でした。　しばしば、ここには公正な競争原理とか純然たる技術論とは別に、経営権とか資本力、あるいは親会社対子会社といったような、強者と弱者の問の力の原理が働くこともありました。このように閉じたビジネス環境で企業を経営していくことが今後とも可能であれば、ことさら「共通語を……」などと悩む必要性は生じてこないでしょう。　しかし、今や国内海外を問わずメガコンペテ塙　一　　　　幽『慰胃　　　　　1．．．．I　　　　r＝←　　　　ド　ぞヨ　　　　L罎　　　　「聴　　　　．．．雛・，．iL］‘」〔ヨイション（大競争）の時代に突入した、といわれています。それも勝者と敗者が厳しく峻別される、し烈過酷なビジネス競争です。既得権益や行政、制度などによる規制といった一種の保護政策に安住する形での、アンフェアな競争はもはや許されなくなってきました。　とはいえビジネスとは、見方を変えると同業他社との限りない差別化にほかなりません。この差別化という競争の勝者が実は、ビジネス競争の勝者になります。　フェアな競争と差別化、この相反する原理にどこで折り合いをつけるのでしょうか？2．入港作業　いうまでもなく海運企業とは、特に外航海運は国際企業です。そこでは上述したような強者・弱者の原理ではなく、ことのほかフェアな競争原理に沿うことを求められる市場にさらされます。　国際協調という行為は、国境を越えて広く合意されたルール、市場への平等な参加機会、透明性の高いフェアな競争等々といった条件が満たされて初めて成り立つものです。そして、この国際協調のもとに構築された共通の土俵の上で、顧客にとって魅力的かつ多様なサービス、運賃、安全、信頼等々、差別化という知恵によせんきょう　平成9年7月号る真の競争が可能となるのです。　本章では協調というキーワードを、船の運航と重ね合わせて考えます。　大洋上を航海し、入港し、積揚げ荷役を行い、乗組員や旅客が乗下船し、港を出帆し……、といったさまざまな目に見える船の動きがあります。これらの動きの一つひとつに伴い、電話で、テ．レックスで、ファクシミリで、ときにフロッピーディスクを使って情報をやりとりします。そして多種多様な定型・非定型の書式の紙が用いられます。この紙の使用量の膨大さ、その作成の繁雑さ、高コスト性には驚かされるものがあります。　これらは意思伝達のための道具、いわば通信媒体としての機能を発揮しております。その伝達の相手は、本社であり、現地代理店であり、荷主であり、荷役業者であり、税関、港湾当局や港長などの行政量目でもあります。　法律や行政上の制度・規制といった部分は、さておくとして純粋に民対民のビジネスの分野では、紙を含めたこれら通信媒体は、（過激な言い方を許してもらえるなら）あたかもかつてのノロシや伝書バトのように、歴史的遺産の範曙に入ろうとしていないだろうか。いつまでもこれらにしがみついていたら、その利便性を享受するよりも、むしろそのスピードや精確性、真正性といった面での阻害性に泣かされることになるのでは、とすら危惧されます。どのような新しい情報伝達のテクノロジーと比較してでしょうか？　そうです、狭義の意味でのEDIと比較してのことなのです。　上述した大まかな船の動きの中で、某国の某港に深夜、船が入港した情景を想定してみましょう。　船の入港直後という状況は、その時刻を問わず最も慌ただしい作業が展開されるものです。せんきょう　平成9年7月号外部から代理店、税関、イミグレーション、港長（もしくはコーストガード）、荷役業者、船食業者などが、まさにドカドカとギャングウエーを登ってきます。船長以下、ほとんどの乗組員は、大なり小なりこれらへの対応に忙殺されることとなります。　これら華船者と、各々口頭での意思伝達という作業を行うとともに、まずは「○○○書」、もしくは「△△△証書」といったタイトルのペーパーを提出（あるいは提示）します。　代理店には入港コンディションを、税関には積荷目録を、イミグレーションには乗組員リストを、港長には危険品申告書を、荷役業者には積付計画書（Stowage　plan＞を、船食業者には食料品の発注書を、それぞれ提出します。これらのペーパーの作業を通じて、確認行為が繰り返され、署名・捺印が行われます。そして、これらの作業には多くの人手と時間を、従って相応のコスト（代価）を支払うこととなります。　ペーパーの作成、提出・提示、口頭による確認、署名・捺印・…・・、といった作業を全部EDIに、置き換えることができたらどうだろうか。しかも、船が入港する前にこれらを完了してしまえば、どれほどの作業省力化（従ってコストセーブ）が図れるだろう。　EDIという新しい通信技術を実現するインフラストラクチャーとは、コンピューター、通信ソフト、トランスレーター（翻訳ソフト）、それに通信回線などから構成されます。そして、これらインフラは全て準備が整い、出番を待っている状態といえます。送り手と受け手の両者が、この技術を備えておれば、船の入港を待たずにまさに航海中に、上述の作業を済ませてしまうことが可能となります。　さて、ここで「協調」という言葉に戻りましょう。図　上述した入港コンディションや積荷目録、乗組員リスト、危険品申告書、配付計画書、食料品発注書などを電子情報としてその相手に伝送しようとする場合、当然のことながら受け手側はその情報を正確に解読できなければ何の役にも立ちません。「解読できる」ということは、送り手と受け手が共通の約束事を守ることに他なりません。両者がそれぞれ英語と日本語で会話しようとしても、会話が成り立たないことは十分理解できることです。　では共通の約束事とは一体何を指しているのでしょうか？　例えば、ビジネス現場でよく使われる情報に日付（時刻）や場所の情報があります。まず日付について考えてみましょう。一つのサンプルとして、日本船主協会の創立50周年記念日の「1997年6月5日」という日付の表現方法を検討してみましょう。この日付を表現する方法には幾通りかあります。「1997．6．5」、「19970605」、「970605」、「5JUN97」あるいは邦暦で「平成9年6月5日」といったように。．西暦年の下2桁だけを使った場合コンピューター処理上の、いわゆる2000年問題に悩まされる、とは今日の読者もよく知っているホットな話です。　また場所の情報として、例えば東京を表現する場合「東京」、「トウキョウ」、「TOKYO」、「JPTYO」、「0／20」といったように多くの方法があります。これらのうち、一般的な名称としての東京やトウキョウの他に、コードとしての意味づけを持つものがあります。「JP　TYO」は国連にて採択され認められているコードであり、　「0120」は通称JSAコードと称されているものです。　これら二つの項目情報の表現方法について検討するだけでも、送り手と受け手の両者が共通の約束事に立脚しないと、相手に正確に意思が伝わらないことは容易に想像できることでしょう。もちろん、個々の項目長や属性（数値、英数字）、繰返し回数、電文の構造（これをメッセージストラクチャーと呼ぶ）等々といったことについても、詳しく約束事として両者間にて取り決められねばなりません。そして両者は、「メッセージ」という約束事の最小単位を用いて交換することとなります。　今日、国連の下のJRTという国際会議の場では、販売、運輸、金融、保険、通関、建設、医療……、といったようにさまざまな業界での取引形態に応じて、多くのメッセージが開発され提供されています。回線を介して行う電子情報の交換には、こういつた約束事のほかに、通信プロトコルとか送受信の際の責任範囲（責任の境界またはInterchange　agreement）についても、いくつかのモデル（ひな型）が提案されており、その採用やこまかな引数項目についても両者の間でとり決めねばなりませんが、ここでは割愛します。3．ビジネスシナリオ　では、実務上の動きとして具体的にこれを考えてみるとき、何をどのように使おうというのでしょうか？　要は、ビジネスシナリオとメッセージとの絡みを眺めてみたいというこヒです。ここでは、コンテナ輸送という業務の中での「セントラルプランナー」と「ターミナルオペレーター」の二者の作業工程について検討してみましょう。　船会社の本社にあるセントラルプランナーは、その船に対する最適なコンテナの積付け（揚積み）計算を行い、これをコンテナターミナルのオペレーターに指示します。現在、この作業は前者がLoading／discharging　instructionという指示書（ペーパー）を作成し後者にこれをせんぎょう　平成9年7月号送る、という方式で行われています。　一方、ターミナルのオペレーターは、これを受けてその指示内容に基づき船からコンテナを揚荷し、また積付け作業を行います。その作業結果としてBayplanという報告書を作成し、セントラルプランナーにこれを送るとともに、次の寄港地のターミナルにもまたこれを送ることとなります。　このビジネスシナリオに適合するメッセージとして、前者に対しMOVINSというモデルが、後者にはBAPLIEが既に提供されています。このMOVINSメッセージに期待され，ている機能としては、コンテナターミナルのシステムと連動することにより、メッセージ受信即揚積みプランニング処理の自動化へ……、というものです。また、BAPLIEについては、今日の海運・コンテナターミナルの両企業における世界標準として、最も多くの国内外のユーザーに普及しているメッセージであり、この分野での一つの成功物語といえるでしょう。4．関連業界とのデータ交換　船会社とコンテナターミナルとは、本来各々異なる独立のビジネスパートナーであり、事実世界の海運企業とコンテナターミナル企業とは、こういう認識のもとに事業を営んでいます。　海運企業は、他の企業活動と同様に複数の異業種・異企業とのパートナーシップの上に成り立つビジネスです。数多くあるこれらパートナーの中でも、コンテナターミナルのほかに、例えば船舶代理店をはじめとして、荷主や海貨業者（港湾運送事業者）、銀行、保険会社、倉庫業者、コンテナ修理業者、コンテナリース業者、保税・通関事業者、さらに港長や税関に代表される行政側窓口などは、容易に思い浮かべることができます。せんきょう　平成9年7月号　これら関連企業群から構成されるパートナーの問を貨物やお金の情報が無数に流れ、これに伴い膨大な情報が流れています。現在は、そのほとんどが紙（ファクシミリ、テレックスを含む〉や、音声（電話）により媒介されています。これらほとんどの情報を電子化しよう、それも国際標準として、という動きは今始まったばかりですが、それでも偉大な一歩を踏みだしたということに注目したいものです。　ここは強者・弱者の原理ではなく、唯一イコールパートナー同士によるフェアな市場原理が働く、競争の場であることは先に述べたとおりです。5．国際的な動き　EDIを万国共通の意思伝達手段として、世界中に普及・推進していく必要性は上述したさまざまな背景から理解できます。そしてEDIの完成度を世界標準（いまこれを「グローバルスタンダード」と呼ぶことが流行しています）の水準まで高める作業が続けられています。多くの運輸業界を糾合した、EDI（＝UN／EDI−FACT）のメッセージを開発し、推進するために、いくつかの国際会議が精力的に活動しています（図参照）。　個々の呼称の説明は割愛しますが、年2回春期と秋期にJRTが開催され、その傘下のJM4が運輸作業部会としての機能を発揮しています。さらにこのテーブルには、アジア地域からASTWGが、ヨーロッパ地域からSMDGがそれぞれ参集し、企業、業界、地域といったさまざまな活動単位の報告が行われるとともに、各々の主張をぶっつけ合い、また妥協点を探りつつよ0よいEDIの推進を図っています。　大蔵省通関当局や運輸省港湾局などの職員が、この会議に参画し積極的な活動を展開している岡囲［図］国際会議関連図procedures　and　practicesforAdministration　Commerce　　　　　　↓@　　　JRTrteering　OOmmitteeand　Transpo段JM1JM2JM3JM4^輸JM5ﾅ関JM6lTIGGASEBJR丁：JOint　Rappo葭eurs　Team　meetinghTIGG：lnterna奮iona1　Transpo舶tion　lmplementaion@　　　Guideline　GroupAS　TAGAS　TWGAS　CWGAS　PWGASEB＝Asia　EPIFACT　BoardAS　TWGIAsiaTransport　Working　GrQupことは注目すべきことですが、わが国の運輸関連企業の参画はまだ大きな声となるまでに至っていません。ただこのような国際的な活動が日本の外で展開されている、という事実を関係方面に知らしめるとともに、これらの活動から得られる有効な成果を、自らの利益に連動する情報資源として活用することが望まれます。6．おわりに　国際企業としての海運ビジネスにとって、EDIは万能薬であるというのではなく、従ってEDIそのものが目的でもありませんが、しかしその相手を問わず、国境を越えて正確な意思疎通を実現する強力な道具となることは、十分ご理解いただけたと思います。　EDIという新しい電子的手段を活用することにより、代理店や使送便による紙の搬送、手書き文書の作成や郵送といった作業を不要とし、さらにオフィス内の人の手による作業を極小化することにより1日24時間、1年365日の実稼働を可能とします。この状況はまた、必然的に人的資源の最適な再配置を促し、21世紀にふさわしい新しいビジネスフローの再構築をダイナミックに迫ることとなるでしょう。（元　当協会　港湾物流部　物流システムチームリーダー有光孝生）せんきょう　平成9年7月号霧難、　　　環境保全と海運　4一造船業における環境問題への取り組み一」’．・漁恢孫．ド．と頭！’．．ρ　．仰　．．’厩’．諺　場　・β．．　　　団（社）日本造船工業会技術部次長　桐明公男．．．．．←、二二．」、ん；．＿．戸．∴、．．．．　　．二ご僻噛・「獅・鰐『臼経団連環境アピールに呼応して　造船業は組立産業であり、原料や素材から精製加工する基礎産業に比べて環境負荷の少ない産業に見えますが、地球規模で考えますと、大量の電力を消費しながら、膨大な舶用資機材を組み立て、船舶という製品にしているわけですから、一人造船業のみが、環境問題に無縁であるとは言い切れません。従来より造船業界では、事業活動のすべての領域で貴重な資源やエネルギーをより一層効率的に使用するとともに、可能な限り再利用・資源化に努めておりますG経団連は、1996年7月、21世紀の環境保全に向けた経済界の自主的行動宣言として「経団連環境アピール」を宣言しました。これを受けて、1996年12月、日本造船工業会は以下のような、環境保全に関する自主的行動計画を策定しております。1．地球温暖化対策　（1）CIMの着実な実現、自動化設備投資の　　促進による生産の効率化・高度化を推進す　　る。　�A　高効率・省エネ型船の開発及びモーダル　　シフトに対応する船舶の実用化を推進する。2．循環型経済社会の構築（D　船舶や海洋構造物がリサイクルし易いよ　　うな製品設計に努める。�A　産業廃棄物の減量化・リサイクルに努め　　る。（3＞環境負荷の少ない資機材やリサイクル製　　品の購入推進に努める。�求@廃船の再資源化の推進に努める。3．環境管理システムの構築と環境監査体制の　整備に努める。4．海外事業展開にあたっては進出先の環境に　配慮する。　地球環境問題に対する造船業界の貢献としては、省エネルギー、省資源、環境保全を同時に達成することを可能とする革新的な技術と製品・サービスを開発することが重要であり、造船業としては環境に優しい船を開発・建造し、充分なメンテナンス体制を構築することが求められております。造船業界がこれまで担ってきたことの幾つかを紹介します。　門川ネ船の開発　1970年代から1990年代の20年間にわたる大型タンカーの進化に関する調査（日本造船研究協会〉によると、以下のような大きな成果を上げております。　（D　高張力鋼化などによる船体の軽量化対策せんきょう　平成9年7月号岡　　によって、船体重量は25％減少している。�A　馬力当たりの燃料消費量は23％減少し、　　同一速力、同一排水量で主機馬力は21％減　　少している。これらの要因によって、1隻　　当たりの燃料消費量は1日過たP約40％減　　少している。　これによって、日本の造船業は世界のCo2、Nox、　Soxの排出量の抑制に大きく貢献してきたと自負しております。　有機スズ系防汚塗料の船舶への使用規制　1970年代の二度にわたるオイルショックによる原油の値上がりは、低燃費船の開発を促し、その一助として「有機錫を含む自己研磨型の防毒塗料」が開発され、摩擦抵抗値が小さく、長期防汚効果に優れており、しかもドックインターバルも長くすることが可能な「有機錫化合物を含む防汚塗料」が登場しました。　これら塗料はトリブチルスズ（TBT）化合物およびトリフェニルスズ（TPT）化合物等の有機スズ化合物を防汚剤としており、後の環境調査によって、環境汚染や人体への影響があることが指摘されました。これら指摘を基に、1990年1月には、TPT化合物7種が、「化学物質の審査及び製造等の規制に関する法律」に基づき、第2種特定化学物質に指定され、さらに、9月には、TBT化合物13種が、同様に第2種特定化学物質に指定されました。これにより当該化合物の製造および輸入は法律に基づき、国内的な規制を受けることとなり、これと併せて、運輸省から、TPT系船底防汚塗料について、すべての船舶への使用が禁止されるとともに、1990年6月28日にはTBT系船底防磁塗料の塗り分け等、使用が抑制されることとなりま　した。　本会は、1990年12月19日の理事会において、環境保全の重要性、企業の社会的責任の観点から、TBT系船底防汚塗料の使用自粛を決議し、新たに契約を締結する船舶には、TBT系船底防汚塗料を使用しないこと、修繕船については、1992年4月1日以降、TBT系船底防汚塗料を使用しないことに踏み切りました。　これら塗料による汚染は、日本沿岸を航行する船舶のみならず、外国から入港してくる船舶によってももたらされております。このため、わが国だけの禁止措置だけでは不十分であり、世界各国において、外航船舶を含むすべての船舶に対して、TBT系船底防汚塗料の使用を全面的に禁止する措置を国際的合意に基づき、早期に実施することが必要であります。本会としては、日本政府を通じて、TBT系船底塗料の使用を全面的に禁止するよう、IMO海洋環境保護委員会に対して要請し続けております。　サブスタンダード船対策　1980年代後半から船舶の老齢化が急激に進行し、1990年代に入り船齢15歳以上の船舶が50％を窺う状況になり、一方、船舶の解撤が停滞し、1990年には世界の船舶解撤量が200万総トンを割り込む状況に至りました。このような状況から、本会と日本船主．協会が共同して、1992年に、　「船舶解撒問題共同検討委員会」を設置して、船舶解撤能力の拡充やサブスタンダード船排除について検討を行ってきました。特に、1994年からは、貴重な人命・財産の保全と海洋環境の保全の観点から、サブスタンダード船の排除に取り組むことになりました。サブスタンダード船排除の問題は、一国、特定地域を対象としている限り効果が薄く、世界的枠組みの中での取　り組みが重要であることから、世界の関係者にせんきょう　平成9年7月号サブスタンダード船排除の必要性についての理解を深めるために、日本の海運・造船業界の責務として、世界に先駆けてキャンペーン活動を展開しました。まず、国内関係者、次いでアジア船主フォーラムの場を借りて、アジア地域の関係者の支持・協力を得ることから始め、最終的には、欧州5力国にミッションを派遣し、幅広くサブスタンダード船排除のキャンペーン活動を展開しました。ノルウェー・英国・ギリシャの各船主協会、国際独立タンカー船主協会（INTERTANKO）、欧州・日本船主協会評議会（CENSA＞、国際ドライカーゴ船主協会（INTERCARGO）、国際海事機関（IMO）、石油会社国際海事評議会（OCIMF）、国際海運会議所（ICS）、ロンドン保険業者協会（ILU）、国際海事産業協議会（IMIF）、西欧造船工業会（AWES）、経済協力開発機構（OECD）などを訪問し、広くサブスタンダード船問題や船舶解撤問題について意見交換を行い、各訪問先から、時宜を得たキャンペーン活動として支持・協力を得ることができました。　その後も、日本船主協会はアジア船主フォーラムの場を通じて、サブスタンダード船の排除を推進してきましたが、本会も、1995年3月に韓国造船工業会（KSA）、西欧造船工業会　（AWES）、米国造船協議会（SCA）、米国造船工業会（ASA＞に働きかけ、サブスタンダード船排除に関する委員会（CESS，　CommitteefQr　Ehm1nation　Qf　Substandard　Ships）を結成し、関係方面に対してサブスタンダード船の排除の重要性に関する各種提言を行っております。これら活動の一環として、本年6月9日、ノルウェーのオスロ市において、「サブスタンダード船フォーラム」（Substanderd　Ships　Fo一せんきょう　平成9年7月号rum’97）を開催しました。本フォーラムには130名の関係者が参加し、OECD事務局のヒューブナー氏がコーディネイターとなって、サブスタンダード船に関する専門家の発表と関係者による討議が行われました。　パネル1では、サブスタンダード船排除対策の現況確認として、欧州（EU委員会海事安全局補佐官）・極東（東京MOU理事長、韓国海洋水産部船舶検査課事務官）・米国（海軍少将・USCG専門部長）の政府関係当局者4名によるポートステートコントロール、フラッグステートコントロールを中心とした、世界のサブスタンダード船排除の現況についての講演、パネルIIでは、業界が直面するサブスタンダード船問題として、保険業界（ILU，The　Instituteof　London　Underwriters、国際・政治部長）・規制当局（IMO／MSC委員長）、造船（CESS委員長）・海運（ICS事務局長）の専門家による海事産業が直面しているサブスタンダード船関連問題についての講演があり、その後パネルディスカッションが行われました。　造船業界としては、今後ともCESSを中心に、世界の造船業界と連携し、サブスタンダード船の排除問題に深く関与していくことにしておりますD　グローバル化が叫ばれている昨今、日本は各分野で、国際スタンダードへの調和が求められています。環境問題においては、目先の経済的負荷には目をつぶってでも、「かけがえのない地球」を後世に引き継ぐために、ともに世界のリーダーである日本の海運・造船業から世界に向けて環境保全に関する各種情報を発信していくことが重要ではないでしょうか。圃　．ス海ゴ．．．．一．「1．ばら積み貨物船の安全対策について　一IMO第6B回海上安全委員会（M＄0）の模様一2．増力Uカミ続く世界概1回目（続）　一ロイド統計による旧36年末の世界舩腹一1．ばら積み貨物船の安全対策について　　　一lMO第68回海上安全委員会（MSO）の模様一　バルクキャリアの安全対策を主要議題の一つとする、IMO第68回海上安全委員会（MSC）が1997年5月28日から6月6日までロンドンのIMO本部で開催された。バルクキャリアの安全対策については、！995年5月の第65回MSCにおいて、単船側のバルクキャリアであって高比重固体ばら積み貨物を積載するものに対して構造要件の強化を図ることが合意されて以来、審議が続けられてきた。　今般のMSCでは、バルクキャリアに対する一連の安全対策が最終化され、SOLAS条約に新たに第皿章（バルクキャリアに対する安全措置）として追加することが合意された。本改正条約は、1997年11月に開催されるSOLAS条約締約政府会議にて採択の上、［1999年7月1日］より発効する見込みとなった。　バルクキャリアの構造要件については、国際船級協会（IACS）の決定した統一規則（UR）と日本海事協会（NK）案を基本とする日本案が今回のMSCに提案されていたが、最終的には日本案もIACS案にかなり近いことが判明したため、日本政府は、日本が実施した研究成果も考慮に入れて、さらに多くの船舶について検証作業を行った上でIACS　URの見直しを行うよう求めた結果、IACSからは、今後必要に応じて継続的に基準の見直しを実施していく旨の返答があった。最終的にはギリシャ、キプロス等一部諸国の反対があったのみで、大きな議論もなく新造船、現存船ともにIACSのURに従うことが合意された（本誌3月号P．6参照）。ただし、IACSは従来、新造船、現存船ともに比重1．Ot／�u以上の固体ばら積み貨物を積載するものに適用するとしていたのを、現存船についてはIMOの合意に基づき、“比重1．78　t／�u以上”に変更するとの表明を行い合意された。　なお、改正条約案の概要および適用上の新造船と現存船の定義は次のとおりである。　（1）新造船と現存船の定義　　新造船：［1999．7．1］以降に建造される、　　　　　　長さ150m以上のバルクキャリア　　　　　　　（二重船側構造を含む）であって、　　　　　　比重／，0ソ�u以上の固体ばら積み　　　　　　貨物を積載するものをいう。　　現存船：［1999．7．1］より前に建造され　　　　　　た、長さ15Dm以上の単船側構造　　　　　　のバルクキャリアであって、比重　　　　　　1．78t／�u以上の固体ばら積み貨　　　　　　物を積載するものをいう。せんきょう平成9年7月号（2）現存船に対する段階的導入（PHASE−　IN）スケジュール（第3条〉　　現存船に関する、損傷時復原性要件（第　4条）および構造要件（第6条）の適用に　ついては、以下のとおりとする。　�@船齢20年以上：［1999．7．1］以降の　　最初の中間検査（一中）または定期検査　　時までのいずれか早い方。　�A船齢20年未満：［1999．7，1］以降の　　最初の定期検査時または船齢15年のいず　　れか遅い方。（3）損傷時日原性要件（第4条）　　新造船については、いかなる積み付け条　件、いずれの船鎗への浸水に対しても、1966　年の国際満載喫水線条約（66LL）第27規則　と同等の内容である総会決議（A．320（9））　およびその改正条約である（A，514（13Dの　復原性要件に従うこと。　　また、現存船については、いかなる積み　付け条件であっても、最前部の船臆への浸　水に対して、これらの復原性要件に従うこ　と。　　なお、66LL条約第27〔7）規則に基づいて　乾舷を減少している現存船および上記要件　　（A．320（9）およびA，514q3））に基づいて乾　舷を減少しているバルクキャリアについて　は、この規則に適合していると見倣すこと　ができる。�求@新造船の構造基準（第5条）　　いかなる積み付け状態あるいはバラスト　状態であっても、いずれの船臆への浸水に　対して“十分な強度”を有すること。具体　的には、IACS　URをSOLAS条約締約政　府会議・決議として参照（非強制）する。�D　現存船の構造基準（第6条）せんきょう　平成9年7月号　　最前部の船臆への浸水に対して、NO．1　／NO．2　HOLD間のバルクヘッドおよび　二重底が十分目強度を有すること。具体的　には、IACS　URをSOLAS条約締約政府　会議・決議として強制適用する。　　また、上記構造基準に適合する代わりに、　比重1．78t／�u以上の固体ばら積み貨物を積　載する場合には積み付け制限も採用できる。（6）検査強化プログラム（第7条）　　船齢10年以上の現存船については、検査　強化プログラム（ESP）の要件を満足しな　い限り、比重1．78t／�u以上の固体ばら積み　貨物は積載できない。（7＞規則適合に関する情報（第8条）　　本章の（4）、（5）、（6＞および（7）に適合してい　ることについて、主管庁等の承認を得るこ　と。また、第6規則の積み付け制限を採用　する場合も同様であり、この場合、外板に　▲の表示をすること。（8）現存船の損傷時日原性要件（第4条）に　適合することが困難なバルクキャリアに対　する適用免除（第9条）　　適合することが困難な現存のHOLD数　の少ない船については、一定の条件の下に　主管庁が第4．2および6規則への適用を免　除できること。（9）固体ばら積み貨物の比重の申告（第10条）　　荷主は、固体ばら積み貨物を積載する前　に、第W章第2規則に基づき貨物の比重を　申告するとともに、比重125からL78t／　In’に分布する貨物については、検査機関に　よる証明を得ること。�I　積み付け計算機（第11条）　　長さ150m以上の全てのバルクキャリア　は、IMOの定める基準（IACS勧告をその酬まま引用）、または同等基準に従って主管庁が承認する積み付け計算機を備えること。　以上のほか、わが国は検査強化プログラムに関して、板厚計測記録簿に蓑耗許容限度の記載を追加するためにIMO総会決議A．744�Qを改正するよう提案し、異議なく合意された。　なお、SOLAS条約改正案とIACS　URで規則の適用期日が異なっている。具体的には�@現存船に対する損傷三型原性要件、構造要件の段階的適用スケジュール（SO−LAS条約改正案の方が厳しい）および�A新造船の定義（SOLAS二［1999．7．1］以降の建造船、IACS：1998，7．1以降の契約船）であるが、現在IACS内部でこれら適用上の違いをどうするか検討中である。　また、長さ150m以上の単船側構造の現存バルクキャリアであって、比重1．78t／�u以上の固体ばら積み貨物を積載する場合には、程度の差はあれ、ほとんどの現存バルカーでNO．1およびNO2　HOLD問のバルクヘッド（二重底）を補強するか、あるいは積み付け制限等の採用が求められると予想されることから、現在IACSでは現存船に関する具体的な補強方法を検討中である。2．増加が続く世界船腹（続）一ロイド統計による1996年末の世界船腹一　前号に引き続き、ロイド船級協会の“WorldFleet　Statistics　1996”および“World　Ship−building　Statistics　December　1996”に基づいて、世界船腹の動向のうち、四号では主に船舶の建造と消失、ならびに船腹量の増滅状況について概観する。1，船舶の建造　（1）船舶の竣工量【表1】商用船の建造量および消失量の推移商　用　船　船　腹　量消　　　失　　　量他の要因による搆ｸ／不明・誤差年（年　末）年間増減建造　（竣工〉　量隻　数日総トン隻　数千曳トン隻　数　千総トン　前年比図竣工率幡隻　　数　千総トン　萬年比囲消失率〔浴隻　数　玉総トン1gs775，281397，3252，1G3　　13，1／1　　　　　　　　　　　3．31，554　　13，785　　　　　　　　　　　3．5198875，799399，462518　2，1382，D94　　11，312　△13．7　　　　2．81．275　　　5．575　△59．6　　　　1．4△　301△3，599198975，0254G4，898△　774　5，4352，196　　14，482　　　　28．0　　　　　3．6964　　　3，工50　△43．5　　　　0，8△2，006△5，S97199D78，301426，0213、27621，1242、144　　16，054　　　　10．9　　　　　3，8722　　　3，087　△　2．O　　　　O，71，854　8．157199178，931436，296630　10．2741，977　　16．81D　　　　　4、7　　　　　3．991！　　　4、244　　　　37．5　　　　　／．0△　436△2、292199279，726445，！69795　8，8731，957　　18，919　　　　12．5　　　　　4．28558，07390．2　1．81△307△L973199380、655457，915929　12，7461，896　　20，520　　　　　8．5　　　　　4．51，096　　11，171　　　　38，4　　　　　2．4　　　　　　129　　　3，397199480．676475，85921　17，9441．789　　19，613　　△　　4．4　　　　　4，1工，074　　　8，073　△27、7　　　　　1．7△　694　6．404199582、890490，6622，214　14．8031，856　　22．566　　　15．1　　　　4．61，065　　10，521　　　30，3　　　　　2．1L農23　2，758199684，2645G7，8731，374　17、2111，745　　25，881　　　14．7　　　　5．1778　　　9，310　△11．5　　　　1．S407　　640（備考）　「WQτld賊eet　StatisUcs」より次により作成した。　　〔D　船腹量の年間増減量＝当年宋の船腹量一前年末の船腹最　　�A　「建造量」…同書記載の建造量　　〔3｝「消失量」…同書記載の消失量　　（4｝他の要因による増減／不明・誤差＝年間増加量一　（建造量一消失景〉（注＞1987宋〜1991末の船腹量は「World　F且eet　Statis亡ics　l992」掲載のデータを使用した。（本誌6月号P28表2とは整合しない）せんきょう　平成9年7月号（表1付図）　商用船の建造量および消失量の推移　　消　失　量　　　　　　建　造　量（百万総トン）△15△10　△5　　0　　　5　　10　　15　　20　　25　　30　1996年における商用船の竣工量は1，745隻、25，881千総トンで、船腹量に対する比率（以下では「竣工率」という）は5，1％、前年の竣工量に対する増加率は14，7％となった（表1の建造（竣工）量欄参照）。　その船種別内訳は表2のとおりで、構成比は、撒積乾貨物船（ギァレス）34．4コ口オイルタンカー24．3％、コンテナ船18．1％などとなっている。また、「竣工率」が高い船種は、コンテナ船（10．9％）、旅客船（9．D％）、化学薬品船（7．4％）、液化ガス船（6，8％）、撒積乾貨物船（ギアレス）（6．6％）等である。他方、オイルタンカーは平均より若干低い4．3％で、一般貨物船（1．7％）、RORO貨物船（2．6％）などはかなり低率である。　なお、竣工量の建造国別内訳は表3および同付図のとおりで、シェアは、日本39．3％、【表2】商用船竣工量の船種別内訳「1995年1996年1996／1995年隻　数千総トン講成比�件v工ｦσの隻　数上総トン構成比図竣工ｦ�叶ﾇ　数千総トン増加率鮒貨　　　　　物　　　　　船1，31522，27198．74．81，26625，58298．85．3△　493，31114．9液　　体　　貨　　物　　船2917，28632．34．33168，32532．24．71，03814．3．「「L．」幽．一「−「．．．演t　化　ガ　ス　船：化　学　薬　品　船．：オ　イ　ル　タ　ン　カ　一奄ｻ　　　の　　　他44U0P81U727S76U，076@73．2Q．1Q6．9「−4．9R．9S．2k857X7P5SSllO78X49U，292@64．2R．7Q4．3−6．8V．4S．3P．3　25．一．．．@13D　37｢　23｢　　2　352@472@216｢　　1　幽．S8．4X9．1@3．6｢19．4撒　積　乾　貨　物　船．一．．一一ゴー．．7「．．　277一．−−．幽「8，5DO37．75．62839，80537．96．261，30515．4…撒積乾貨物船〔ギアレス）：油　／　貨　兼　用　船．1荷役装置付撒積乾貨物船l奄ｻ　　の　　他i241P3328，092@4T3R5235．9O．；1．66・！1．85．7239?S18β91P9172334．4c・τQ．86．6P・曼10．7△　　2@2｢　　3@9　80D@l87｢　　53@371　9．9T，044．3｢100．0P05．6その他の乾貨物船「．．．．．ゴ．．T．「「−．．一L．・．一．一．一一一一一6，48528．74．666728．85．0△　8096714．9i一　般　貨　物　船c貨　　　客　　　船1コ　ン　テ　ナ　船：冷　凍　・　冷　蔵　船．：R　O　R　O　貨　物　船cR　O　R　O　貨　客　船；旅　　　　客　　　　船奄ｻ　　　の　　　他　747．．一一．T“LL@369@1@163@H@44@54@101@4．1，054@12R，729@49@673@483@469@174．7O．lP6．5O．2R．0QユQ．1O．11．9P．8X．6c．7R．3S．6V．6O．9289P2G2172852653991P2S，689P01T48S94U07P03・1玉s．10．42ユ1．92・！1．7Q．O撃f．9P．4Q．6S．4X．0c．5△　8D@3；　6日目16　8△　36△　　1△　　63@966　52△　125　11　138△　　　6△　6．O　旧Q5．7P06．6｢18．6@2．3Q9．5｢37．3そ　　の　　他　　の　　船　　舶5412951．31．14792991．21．2△　6241．5漁　　　　　　　　　　船2161220．5o．9／88l120．40．9△　28△　　10△　7．9そ　　　　の　　　　他325173o．81．42911870．71．7△　34工48．2合　　　　　　　　計1，85622，566100．04．6　1、74525，881100．05．1△1113，3工514．7せん宍よう　平成9年7月号圃【表3】商用船竣工量の建造国別内訳（1996年）造船　国商用船合計貨物船隻数等総トン構成比�叶ﾇ　数千総トン千重量トン合計1，74525，881（mO．0）1，26625，58238，7工5工　日本61710，IS2（39．3）53610，15116，3752韓国1887，374（28．5）170乳359ll，8563　ドイ　ツ801，202（4，6＞761，2011，2474中国971，148（4．4）751，1411，8055　イタ　リ　ア30667（2．6）226566966台湾13652（2．5）13652／，1827ポーランド45629（2．4）35619881その　　他6754，026（15．6）3393，7934，575（表3付図）ボーランド　629　台湾　652イタリア662　中国　1，148　ドイツ　1202（単位＝千総トン）その他4D26　合計25．881干総トン【表4】　1996年末における発注済船拍量の船種別構成ならびに竣工（引渡）予定造船所手持工事量　　　　　　　　　　　　　　　　　発注済船舶の竣工（引渡）予定（発注済船舶量）建造中船舶未着工船舶1997年／993年1999年隻数千引トン構成比囲隻数千総トン隻数千引トン隻数千総トン隻数千総トン隻数千総トン貨　　　　　物　　　　　船1，98844，727　（9B．7）89617，533／．09227，1941，3δ527，250538M，49985　2，977液　　体　　貨　　物　　船386！2、550　（2ア．7）lS5　4、921　201　7，639一．．■−240　6，607i液　体　ガ　ス　船演ｻ　　学　　薬　　品　　船1オ　イ　ル　タ　ン　カ　一Pそ　　　の　　　　他56　2，248　（5，0）P45　1．680　（3．7）P78s，607　（玉9．G＞@7　　25　（1〕．1）30　1．063V4　　845V5　2，992U　　2126　L185V1　　835PG3　5．6／5@1　　　437　　915．X2　　986P044，682@7　　251174．27glD幽．．一一一．−．．一一@lo　　411S7　　591U0　3，277　一四　29　1，674．一．．−rL．．．．一一一．@9　　922@6　　103@艮　　54B　　一一44314，446　（3L9＞200　7，009243　7，43632811，140lDO　2、89315　　4121撒積乾貨物船（ギアレス）塩�　／　貨　兼　用　船：荷役装置付撒積乾貨物船奄ｻ　　　の　　　他41813，698　（3り．2）@5　325　（0．7）　　　　　　一　一一Q0　422　ω、9）．・．．．一．「．PB4　6，549@3　　195　一一P3　　266234　7．150@2　　130　一一@7　　1563081D，605@3　　195　一「．P7　　34196　2、746P　　65一一R　　82　．・．．「一一P4　　347P　　65一「．��その他の乾貨物胎1．15917．721　（39．1）511　5．60264812，118797　9．502321　7，32741　　8911一般貨物船b．寧。講lRO　RO貨物船lRO　沢　0貨客船［旅　　　客　　　船　　　　の　　　　他：そ3712．055　（4．5）@5　　33　ω．1）S531G，735　（23．7）R4　292　ω．6）W1　1、833　（4．0）X4　751　（工．7）Pn　1，94Q　（4．3）P0　　8G　（0．2）209　　928@4　　24P30　2．540P4　　94?R　　564S9　　407V0　1，032@2　　　工5162　1、127@1　　10R23　8，195Q0　　199S8　1、270S5　　343S／　　9G9@8　　65幽一一一．−”一一．．≠Q96　　1，41り　3　　17265　5，B72　26　　216　48　　go3　69　　451　S3　　577　7　　5269　　587@2　　17P69　旦，527@7　　63R0　　898Q2　　287QG　　932@2　　176　百3一一P9　　335P　　　14R　　33R　　12W　　432P　　12そ　の　他　の　船　舶531　586　（L3）350　　417181　　169484　　46746　　106　　113合　　　　　　　　計2．51945．3B（IGO．�@1，24617，95G1，2了327，3631β4927，71758414，605　　S62，99G構　　成　　比　　（％）（100．ω（39．6）（60，4＞（61．2）（32．2）　　　（6．6）　韓国28．5％等となっている。�A　造船所手持工事量　　1996年末における商用船の造船所手持工　事量（発注済み船舶量）は2，519隻、45，313　千総トンで、このうち建造中船舶は1，246　隻、17，95G千総トンである。この、船種別　構成は表4のとおりで、構成比は、コンテ　ナ船23，7％、撒積乾貨物船（ギアレス）　30．2％、オイルタンカー19，0％、等ヒなつ　ている。　　この竣工（引渡）予定は同表のとおりで、　1997年には61，2％、1998年は32．2％、1999　年は6．6％となっている。（3）竣工量と造船所手持ち工事量の推移　　1986年以降の竣工量と造船所手持ち工事　量の推移を一表にまとめると表5および同　付図のとおりで、／987年以降は両者とも基　本的に増加傾向にあることが示される。せんきょう　平成9年7月号【表51商馬船の竣工量と造船所手持工事量推移年次・期@n竣　工　量`歴　年）造船所手持工事量r：S＝L＋M@　（年　末）　　1建造中船舶量@　L未着工船舶量@　M受注より引渡?ﾌ推定期間@　（月〉隻　数千総トン　　　　　　　　Fﾇ　数千日トン’隻　数　千総トン隻　数千総トン（隻数より算出）lgs62，168　21，3641，292　11．051876　／0，31319872，103　11．3／12，037　22．5421，210　　9．694827　12β4812．019882，094　11．3122228　24．5531，288　11、522940　工2．93112．219892，196　14，4822，452　31，D551，275．P2，4521．177　18，60312．819902，M4　16，0542，633　39，7891．288　13，5331，345　26．25614．219911，977　16．8102、530　43，1641、355　15，8971，175　27，26715．71992L957　18、9192、284　37．3331，312　1S，670972　18、66314．819931，896　20、5202，145　39，2421，131　15、7871，014　23，45414．o上9941，789　19，6132β16　45，7921ユ82　18、Q331，工34　27，75915．Q／9951．856　22，5662、655　48、5261，265　18，73／1、390　29，79516．119961．745　25，8S12，5工9　45，3131，246　17，9501、273　27．36317．8（表5付図）　商用船竣工量と造船所手持工事量推移　　千総トン30ρ00　　　　　　　商用船竣工量20．00010．0000　1987　　　B8’89’90191192’93’94’95コ961G，00020，000　30，000　　40、00050，000　　　造船所手持エ事量　　　千総トン建造中船舶量＼　未着工　船舶量備考＝各資料を次のとおり使用して作成した。　（1｝／994年までの竣工量は「World　FleeヒStaしistics」による．　�A　1994年初での造船所手持工事量健造中船舶量、未着工船舶量）は「Merchant　Shipbuildi�rReturn」による。　（3｝1995年以降の竣工量および同期末における造船所手持工事量は「World　Shipbuilding　Statistics」による。　ω　「受注より引渡迄の推定期間（月）」は竣工隻数（A）および造船所手持工事量（S）から次により算出した。　　　　　　　　12　　　　　　　　An　　　　　（Sn一且十Sn）／2　　　また、一十の造船所手持工事量を見ると、　　　商用船の解撤（処分）、事故（推定全損）の　　建造中船舶量の増加以上に未着工船舶が増　　　後の解撤、および海洋での喪失（現実全損）を　　加しているため、発注から竣工（引渡）ま　　　併せて「消失」と定義している。　　での期間（推定）も伸びている。　　　　　　　1996年における商用船の消失量は、“World　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　Fleet　Statistics　l996”発行時の暫定値で、7782．商用船の消失　　　　　　　　　　　　　　　隻、9，310千総トン、平均船齢26年（表5参照）廿ん宍よ弓　　平成9血三7目昇【表5】　消失船舶の船種別内訳工995年1995年隻　数千総トン平　均D　齢隻　数千総トン構成比�兜ｽ　均D　齢消失率（％｝合　　　　　　　　計1，06510，521257789，310（100．0）261．83貨　　　　　物　　　　　船5599，6672651！1　8．841　．（95．0）261．83液　　体　　貨　　物　　船146　T5，80525・・。i2，96量一．　1．69ゴー一一．■幽．．一ゴ．「「．．．T■．．．．．．．一閲．演t　体　ガ　ス　船；化　掌　薬　品　船．1オ　ィ　ル　タ　ン　カ　一791273．．．．．．．■．@？@45@5，735@1825Q6Q5R6816．8§36@70Q，862　一　〔3L9）．．．−幽國．．r一．一「．幽凹．@（G．4｝P、1：1列　　”24ゴ．．．T．．i」．Q8Q0Q歪G．22O．55P．96　一撒　積　乾　貨　物　船1「．一一−幽」．一一．一．TT．一．．．．．．「．．凹．一一　81．．．．一2，139251284，218（4う．3）25r．一．T「．．」．…撒積乾貨物船（ギアレス）：油　／　貨　兼　用　船．：荷役装置付撒積乾貨物船cそ　　　の　　　　他42P0Q271，316V18R1@24　25@22P1190P§2D2，817P，187Q1互．一一「．．．T−．幽．i30．3）i12．7）　「、i2．3）25Q325　2．68r．．．7．幽．．．r一．@2．08@9．70　　−@3．15その他の乾貨物船　332．一．．．■」．．．＿．1！7塁」1　2気、　1，655．．．一（17．8）271．11r．．．．罰「幽．．沿黶@般　貨　物　船：貨　　　客　　　　船1コ　ン　テ　ナ　船：冷　凍　・　冷　蔵　船．：R　O　R　O貨物船iR　O　R　O貨客船：旅　　　　客　　　　船cそ　　　の　　　他．．Q35S9哩212521431672571δ7203976　FX53　　　27@　26@　25@　28@　17@　30@　33@　28　273　閲「一・．．．．@198@1王@14@23@8@6@9m　　4工，Q74@8DQ58P10@19@17@18@80（LL5）i0．9）i2．8＞i1、2）i0．2）i02）i0．2）io．9）26R3Q5Q8Q8R1R4Q7　r．．P．88P2．86O．60P．53O．09O．工5O．26S．17そ　の　他　の　商　用　船5Q685424267469（5．G＞2GLs3漁　　　　　　　　　　船43573823215384（4．1）24　」　2．92そ　　　　の　　　　他71n53252　｛　　　85（o．9）32　　　　0．78【表7】　1996年の消失船舶の船籍国別内訳船　籍　国隻数千総トン平均船齢消失率�梶A　　　幽合　　　計7789β1026　　「P．831　パ　　ナ　　マ661，218241．482　キ　プロ　ス29953244．OG3　リ　ペ　リ　ア20915251．534　ロ　　シ　　ア161782255．685　ギ　リ　シ　ャ24583332．126　バ　　ハ　　マ13565232．317ゼイントビンセント36543277．618マ　　ル　　タ275／1262．639　イ　　ン　　ド工。235233．2910米　　　　国20214231．78U中　　　　国18190241ユ212　ト　　ル　　コ10188242．9313香　　　　港312425L5814ホンジュラス151203110．O115韓　　　　国2932413．4516英　　　　国1063290．8917イ　タ　リ　アlQ4831、　O．7318カ　　ナ　　ダ336251　1．50！19日　　　　本992920o．15　　一Q0　フ　フ　ン　ス516370．36そ　　の　　他197L3B530L19で、世界船腹量に対する消失船舶量の比率（以下では「消失率」という）1．8％である。前年の消失量に対する比率は11．5％の減少となっている（表1消失量欄参照）。　その、船種別内訳は表6のとおりで、船種別構成ではオイルタンカー30．7％、撒積乾貨物船（ギアレス）30．3％、油／貨兼用船12，7％、一般貨物船11．5％、などとなっている。　また、船籍国別構成は表7のとおりで、消失量は上位からパナマ、キプロス、リベリア、ロシア等と続いている。このうち「消失率」の高い船籍国としてはキプロス（4．0％）、ロシア（5、7％）などが挙げられる。3．商用下船手量の増減と建造量および消失量　前号で概観した船腹量の推移から各年間の船腹増減量を算出し、建造量および消失量の推移を総合すると表1および同付図を作成することができる。　これによると、1989年以降の船腹量の増加はこの間の建造量が消失量の2〜4倍程度で推移していることで裏づけられている。　なお、同表には元データーの不整合等から相当の「不明・誤差」の数値を算出せざるをえないことに留意する必要がある。せんきょう　平成9年7月号％磁’喚便り｛．OECD造船協定に関する米国造船団体の意見対立　6月11日、米国上院通商・科学・運輸委員会においてOECD造船協定（注参照）実施法案（S．629）に関する公聴会が開催され、米国の二つの造船団体SCA（協定推進派）とASA（協定反対派）の代表がそれぞれ相対立する意見を表明しましたので簡単に紹介します。　SCA＝Shipbuilders　Council　of　America（米国造船者評議会）は最近設立75周年を迎えた米国で最も古い団体で、中堅造船会社工2社と関連機器・部品供給会社で構成されています。ASA＝AmericanShipbuilding　Association（米国造船協会）は造船大手6社で構成されています。1989年、ブッシュ政権にOECD造船協定の交渉開始を請願したのがSCAです。この年、現在ASAを構成している大手6社がSCAに加入しました。大手6社はその後、方針の違いからSCAを脱退してASAを設立することになりました。　米国は1981年に建造差額補助（construction　dif−ferential　subsidy）を廃止して自ら武装解除しました。このため大手造船所は競争力をなくし、商業船舶の建造受注が困難になったため、SCAに加入してOECD造船協定の成立に努力を傾注しました。しかしながら、協定が成立すると、大手6社は態度を豹変させ、協定批准反対の先鋒になりました。現在、彼らは協定実施反対の主な理由として次の点を挙げています。・米国の商業造船への門戸を閉ざしてしまう。・外国における補助金支給やダンピング慣行を終わ　らせることができない。・協定には外国政府が自国造船所に対する補助金支　給を継続できる抜け穴がある。・フランスはこの抜け穴を利用して自国造船所に対　する4．8億ドルの補助金支給を正当化している。・さらに、同じ抜け穴を使い、EUがスペイン、ド　ィッ、ギリシャの造船所に対し21億ドルの補助金　支給を決定。・加害的価格設定（inlurious　pricing）メカニズム廿ん宍まら　平Fりq杢E7日昌　は韓国や日本のダンピング慣行を止めさせるのに有効でない。両国はダンピングにより世界市場の　60％を獲得している。・中国、ロシア、ウクライナ、ポーランド、カナダ、　インド等が協定の当事国となっていない。・米国は唯一の補助金廃止国として協定交渉のテー　ブルについた。外国政府は米国が廃止してからも　14年間以上自国造船所に何百億ドルもの補助金を　つぎ込んできた。この間、米国の造船所は自国政　府から、一銭（ドル）も受け取っていない。　一方、SCAは、1981年に建造差額補助が廃止されてからは、米国の造船会社が外国の造船所と競争し、成長するための機会をOECD造船協定が提供してくれると考えており、協定およびその実施法案を強く支持する意見を表明しました。SCAを後に脱退することになる大手6社は、当初、協定の交渉過程において、米国政府代表団（USTR、商務省、運輸省、労働省）を支持し、協定の内容についても満足を表明していましたが、突然、協定支持を撤回する事態となりました。SCAを構成する6社は始めから本気で協定が成立するとは考えておらず、．協定が失敗に終わった場合、議会が米国の造船所のために新たな補助金制度を創設するための理由ができることを望んでいたのでは、と指摘しています。　SCAは、　EUは米国が協定を批准するまでいつまでも待つようなことはしない。EUは協定がないと米国には決して勝利できない補助金戦争の道をまっしぐらに行進することになる。これには、米国の造船業が膨大な国際市場へ発展していく膨大な機会を失い、その挙句、高給な米国人の仕事がなくなり、国家安全保障の危機を招き、造船・海運における船腹過剰を生ぜしめ市場を歪めることになるという悲惨な結果が待っている。これらを阻止するためにはOECD造船協定の実施が最後のチャンスである。協定があれば米国の造船業と米国国民には輝かしい未来をもたらすことができる、と結んでいます。（注）OECD造船協定は1994年後半に締結され、次を主な目的ヒしている。・造船業を支援するための政府補助金の廃止。・船舶購入のための政府融資に関する共通規則の作成。・船舶のダンピングに対処するためのメカニズムの確立。・上記3点の実施のための有効かつ拘束力ある紛争解決　メカニズムの確立。（北米地区事務局ワシントン連絡員　平山　修）圃業界探訪訪問団体　社団法人　日本貨物検数協会立革設沿昭和17年（1942年）11月1日第2次世界大戦は戦局の深刻化とともに、海運界を国家統制へと巻き込んでいった。その象徴が、昭和17年設立された船舶運営会で、船舶の運航は一元化された。この運営会の誕生によって、管轄官庁の海務院と船舶運営会が着手したのが検数業界の統合だったQ　当時の検数業界は、小規模な業者の乱立とその仕事が営利本位で、証明機関としての体制とはなっていなかった。海務院は、この実態を絶滅するため欧米諸国の港で採用されていた検数制度を理想として、信頼できる検数人による海運貨物の受け渡し制度の導入を検討していた。　その結果、海務院・船舶運営会は、検数業務改善の第一歩として、まずシップサイド検数業者の統合を行い、公益法人・日本貨物検数協会の創立となった。爾．来54年、検数・検量証明事業を遂行し、使命を果たしてきた。　なお、設立当時は「日本船舶貨物無数協会」だったが、昭和23年、必ずしも「船舶」のみの検数業務を行うものではない　　　との考えから、「船舶」の2字を削除し、　　　現在の名称に改められた。組織　会長　浅見喜紀　　　職員　2，670名（平成9年6月1日現在）　　　所在地　東京都中央区築地1−10−3　　　　中央管理機構として本部を東京に設置　　　し、東京、横浜、名古屋、大阪、神戸、　　　中国、四国、九州、北陸東北、北海道の　　　10支部の組織で構成している。　　　　各支部は、下部機構として、全国で55　　　ヵ所の事業所を有し、海外にはシンガポ　　　ール、マレーシアに2つの現地法人を有　　　している。　　　　なお、運輸省に登録している検数人・　　　検量人は次のとおりである。　　　　登録検数人　2，488名　　　　登録検量人　　765名　−　　《’、、　．．ユ磁　　　　濫一　　　　　　▲コンテナターミナルでオペレート中の職員せんきょう平成9年7月号　　　（注：同一人が、2資格を有している場　　　　合があり、在籍人数より多くなる。）教育訓練　検数人・検量人になるには、海事公　　　益法人協議会（略称・海法協）で規定さ　　　れた海法協主催の3カ月間の教育訓練を　　　経て、その間、2度行われる中間、総合　　　の登録資格取得のテストを受け、合格基　　　準をクリアーした者に、運輸省より手帳　　　が交付され、始めて現場に就労できる。　　　　しかしながら、現場作業は極めて厳し　　　く、かつ、作業は流動的である。現場作　　　業に対応していくには、素早い状況判断、　　　迅速、正確な検数・検量作業をこなし、　　　関係書類も作成しなければならない。そ　　　れには高度な技術と専門知識および経験　　　が必要である。　　　　そのため、全職員を対象に担当する職　　　務と技能に応じて、毎年、計画的に必要　　　な教育訓練を実施し、知識の修得と技能　　　の向上を図っている。事業紹介　当会の事業は、港湾運送事業法第3　　　条目5項および7項に定められている。　　　基本的な検数・検量証明行為は、法に定　　　めるとおりであるが、委託者によって業務の内容が異なる。次に主な業務を紹介する。1．在来船業務2．コンテナ業務3．検量業務4　沿岸、倉庫業務5　鉄鋼業務6．情報処理業務7．海外派遣業務　当会の業務は、物流の変革、高度情報化社会の時代にあって、輸送の原点に位置しており、今後、ますます迅速、正確な貨物受け渡しと常数・検量証明行為およびこれに付随した各種業務が必要とされると確信している。　情報処理業務を含め、良質で正確な乱数’検量サービスの提供ができる技能集団に育成していくことを責務と考えているQ　そして、当会設立の精神を堅持し、海運、港湾の発展と国際貿易発展のために利用者、関係者の期待に応えていく所存である。組織図（本部組織・機構）会　　員　　総　　会理事会（常　務　会）会会副理務常長長事総務部労務部経理部業務部企画部情報システム部せんきょう　平成9年7月号宛海．運雑学ゼミナール第88回スペイン人が見つけた16世紀の太平洋大圏航路　西経46度37分とその裏側を通る東経133度23分の経線で地球を2分割した1494年のトルデシーりヤス条約によって、スペインは新大陸の大半と太平洋一帯を支配下に収めたが、残1，の半分を手に入れたライバルのポルトガルはアフリカ経由でインド、マラッカ、香料諸島まで達し、東インド貿易で莫大な利益を一ヒげていた。　これに対抗するスペインにとって太平洋からアジアに達する航路の開拓はまさに悲願だった。しかしメキシコからフィリピン方面まで達することはできても、帰るための航路がなかなか発見できなかった。　ついにこれを打開したのが、1565年にフィリピンのセブ島に達した遠征隊。マニラに植民地を建設するかたわら、一部隊員に太平洋を北上させ、ついに北回りの帰還航路を発見した。　その航路とは、夏の季節風を利用して日本の沿岸まで北上し、さらに黒潮に乗って高緯度に達し、そこから偏西風を受けて束に向かうもの。北米沿岸に達すると、あとはカリフォルニア海流に乗って容易にメキシコのアカプルコに到着することができた。風や潮流をうまく利用するとともに、いわゆる大圏航路に相当し、アジアと新大陸を結ぶ最短航路でもあった。　このルートは、その後2世紀半にわたって、スペインの東インド貿易のいわば定期航路として機能し続ける。現代の北米定期航路そのものともいえるこの経済的．なルートの開拓で、マゼランが苦難の果てに発見したマゼラン海峡経由の航路は、大航海時代を通じ、ほとんど利用されることもなく終わってしまったのである。海底の土質が左右する「錨かき』の良し悪し　海図に示されている底質（海底表面の土質）は、水深とともに船舶にとって重要な情報だ。水深が十分なら海底が何で覆われていようと航行上問題なさそうだが、これが問題になるのはじつは船が止まっているとき。入出港の時聞調整や台風の襲来などで錨瞑する際、その場所の底質が「錨かき」に大きく関係するからだ。　錨かきとは、錨の効果（把駐力）を示す言葉で、錨が海底の⊥砂にしっかりと食い込み走錨の危険が少ない場合を「錨かきが良い」といい、逆の場合を「錨かきが悪い」という。　錨の効果は、錨の形状や投錨方法などによっても左右されるが、底質による影響も非常に大きく、一般に錨かきが良いのは泥質の海底、悪いのは岩や砂地の海底とされ、台風で避泊するときなど、錨かきの悪い場所に停泊すれば事故につながる危険性も大きく、船長や航海士にと無断転載を禁じます。社団法人　目本船主協会◎せんきょう　平成9年7月号って錨泊場所の底質は極めて重要な情報となる。　しかし近年、海図測量における音響測深機の登場以来、海図上の底質記号の表示密度が粗くなってきている。かつては計測用ロープのついた鉛錘を投げ下ろす方法で水深を測っていたが、このとき同時に海底の土砂を採取できた。このため海図上で水深が示されている個所には、必ず底質記号も表示されていたが、音響測深機を利用するようになって、底質調査は別個に行わざるを得なくなったのがその理由だ。　しかし巨大船が錨淫する東京湾、伊勢湾、大阪湾などでは、国際水路会．議の決定に基づいて、柱状採泥によるより綿密な調査を行い、表面の土質だけでなく、その下層の錨が実際に着底する深さの．．ヒ質も海図上に表示されており、錨泊の一層の安全性が図られている。「SOS」の意味は『Save　Our　Shlp」？？　世界で最初に「SOS」の信号を発したのは、1912年4月14日に北大西洋で遭難したタイタニック号だというのは有名な話。しかしSOSが国際遭難信号として正式に採用されるのは、1912年7月5日、第2回国際無線電信会議（ロンドン）で国際無線通信規則が採択されて以降のことで、タイ闘犬ック号のSOSは、これより3ヵ月近く出ることになる。　その種明かしはこうだ。タイ中野ック号の遭難当時、一般的に使われていた遭難信号は「CQD」だった。しかしSOSも、すでに1906年の第1回国際無線電信会議で提案されており、まもなく開催される第2回の会議ではこちらが正式採用になるという情報をタイタニック号の無線通信士は知っていた。そこで彼は、最初にCQDを発信し、次いでSOSを発信した。遭難通信システムの規定がまだ相当あいまいだった廿ん宍よう　平成9缶7日畏‘δveO伽蕊veOuレSo賜』＼8幽幽訣、　◎　　一SUSPG・冒　6翫紀ト　　9◎レvicgsooト旨当時のこと、どちらか一方だけでは不安だという通信士の切撮した気持が伝わる話だ。　ところでこのSOSにしてもCQDにしても、単に打電しやすく聴き取りやすいモールス符号の組み合わせで、特別な意味はない。しかし採用当時はSOSが「Save　Our　Ship（我々の船を救え）」「Save　Our　Souls（我々の生命を救え）」あるいは「Suspend　Other　Services（他の仕事は中止せよ）」の略で、CQDが「ComeQuick　Danger（急いで来い、危険〉」の略だといったまことしやかな説も登場した。　遭難信号としては、その後、無線電話の普及に伴って「Mayday（メーデー）」も採用された。こちらはモールス符号ではなく肉声で発信され、フランス語の「m’aidez（私を助けよ）」に由来する。ただし綴りは、発音が似ていてよ1）覚えやすいMaydayと表記された。　SOSもMaydayも、過去数十年にわたり海上での入命安全に寄与してきたが、1999年2月の完全導入を目指す全世界的な海上遭難・安全システム「GMDSS（G重obal　Maritime　Distressand　Safety　System）」の登場で、ついにその使命を終えることになる。一國海運日誌4日越3回アジア海運フォーラムが韓国で開　催され、わが国を含めアジア10襲職・地域　の代表者が参加、意見交換を行った。B日　IMOの第68回海上安全委員会〔MSC）　が5月28日からロンドンで開催され、バル　　クキャリアに対する一連の安全対策が合意　　され、11月のSOLAS条約締約政府会議に　　おいて採択の見通しとなった。　　（P．30海運ニュース1参照）9日　運輸省は、5月の新造船建造許可実績を　　まとめた。それによると、新造船建造許可　　は、国内・輸出船合計で31隻・86万％で、�d6月i　　の高水準になった。i．20日　流出油防除体制総合検討委員会（委員長前月に比べ5隻・31万％の増加となったも1　　のの、前年同月比では、総トンベースで20％　　減少した。i8日　当協会は、創立50周年記念式典に引き続　　き、第50回通常総会を開催し、新谷功会長　　の任期満了に伴い新会長に河村健太郎・H　　本郵船社長を選任した。　　（P．1特別欄参照）　◎　日本港運協会は、第35回通常総会を開催　　し、故高嶋四郎雄会長の後任として、尾崎　　睦会長代理（上組社長）の会長昇格を決定　　した。　◎　日本船舶輸出組合は、5月の輸出船契約　　実績を発表した。それによると、38隻・119　　万3，0�J0％と、％ベースで前年同月の3．4倍　　・徳田孤松前東大農学部教授）は、中間報　　告をまとめ、同日開催された運輸技術審議　　会総合部会に提出した。23日　日本の港運慣行に対し米国連邦海事委員　　会（FMC）が提案している制裁措置問題　　で、訪中の途中、日本に立ち寄った米国運　　輸省海事局（MARAD＞のグレイコフス　　キー次長が運輸省をはじめとした関係者と　　意見交換、事前協議制度の改善に向けて7　　月末までに関係者間で最終的な結論を出す　　よう改めて要請した。24日　P＆0ネドロイド・コンテナ・ラインは、　　同社が提携しているグローバル、グランド　　の両アライアンスを構成する船社に対し、　　サービスをグランド・アライアンス（日本　　郵船、ハパクロイド、NOLが形成）に集　　約する意向を伝えた、ヒ発表した。　◎　FMCの制裁措置問題で、事前協議制の　　改善協議会（運輸省、当櫨会港湾協議会、　　外国船舶協会、日本港運協会）が開催され　　た。25日差日本内航海運組合総連合会は、佐藤國吉　　会長の任期満了に伴い新会長に原田弘・神　　戸船舶社長を選任、佐藤前会長は名誉会長　　に就任した。せんぎょう　平成9年7月号日■●海運関係の公布法令（6月）�K　内航海運組合法の一部を改正する法律　　　（法律第77号、平成9年6月11日公布、平　　成9年6月11日施行〉�K　船舶安全法及び海洋汚染及び海上災害の防　　止に関する法律の一部を改正する法律　　　（法律第78号、平成9年6月1／日公布、平　　成9年7月1日施行）��　運輸施設整備事業団法　　　（法律第83号、平成9年6月13日公布、平　　成9年6月13日施行）曾　船舶安全法及び海洋汚染及び海上災害の防　　止に関する法律の一部を改正する法律の施　　行期日を定める政令　　　（政令第20／号、平成9年6月18日公布）�S　海洋汚染及び海上災害の防止に関する法律　　施行令の一部を改正する政令　　　（政令第202号、平成9年6月20日公布、平　　成9年7月1日施行）�S　船員の雇用の促進に関する特別措置法施行　　令の一部を改正する政令　　　（政令第210号、平成9年6月24日公布、平　　成9年7月1日施行）�堰@船舶安全法施行規則の一部を改正する省令　　　（運輸省令第36号、平成9年6月11日公布、　　平成9年6月11日施行）�堰@海難審判法施行規則の一部を改正する省令　　　（運輸省令第37号、平成9年6月13日公布、　　平成9年7月1日施行）�堰@電波法施行規則の一部を改正する省令　　　（郵政省令第33号、平成9年6月16日公布、　　平成9年6月16日施行）�堰@無線局免許手続規則の一部を改正する省令　　　（郵政省令第34号、平成9年6月16日公布、　　平成9年6月16日施行）�堰@無線局運用規則の一部を改正する省令　　　（郵政省令第35号、平成9年6月16日公布、　　平成9年6月16日施行）�堰@無線設備規則の一部を改正する省令　　　（郵政省令第36号、平成9年6月16日公布、　　平成9年6月16日施行）�堰@無線従事者規則の一部を改正する省令　　　（郵政省令第48号、平成9年6月26日公布、　　平成9年6月26日施行）�堰@電波法施行規則の一部を改正する省令　　　（郵政省令第49号、平成9年6月26日公布、　　平成9年6月26日施行）�堰@船舶設備規程等の一部を改正する省令　　　（運輸省令第43号、平成9年6月27日公布、　　平成9年7月1日施行）　　　　タンカー輸送の安全対策への当協会の取り組みについて　7月2日困午前IQ時5分頃、東京湾中の瀬を航行中のVLCC「ダイヤモンド・グレース」（約260，0DO％）が船底接触し、1，556k2（推定〉の原油が流出しました。　当協会は同日午前11時、「東京湾油流出事故対策本部」を設置し、当面の情報収集とその会員周知に努めました。　本件に関連し、7月8日には運輸省海上交通局長より再発防止のための対策および総合的な安全対策につき検討方の要請を受けるとともに、7月11日には海上保安庁警備救難部長より東京湾等輻鞍海域における大型タンカーの当面の航行安全対策の徹底について要請を受けました。　当．協会といたしましては、事態を真剣に受け止め、当面の航行安全対策の徹底とともに、運輸省海上交通局長の要請であります再発防止のための対策および総合的な安全対策の検討と併せ、当協会関係各委員会で鋭意検討の上、関係者の協力を得ながら、海運界として可能な諸対策を講じていく所存です。十十ム、キ　ト汽　　コZ齢0有＝7　同考ユ囮z　　　疋い1．わが国貿易額の推移一海運統計鷹蕪灘一一　一（単位　10億円）E．対米ドル円相場の推移（銀行間直物相場）輸　出輸　入前年比・前年同期比（％）年　月講平均最高値最安値年　月入凶出超（FOB）（CIF）輸　出輸　入1985238．5420050263．401990144．81124．30160．10198029382　　，31995　　「▲2612　　　　，30．432．Q1992126．62119．15134．75198541956　　，31085　　，10870　　74．0▲　　3．81993111．19100．50125．75199041457　　，33，8557，6019．616．81994102．2496．45109．00199440498　　，28，10412393　　，0．74．8199594．Q68Q．3Q104．251995P996窪1531　　，S473／　　，3／549　　，R7993　　，9，9S2U737　，2．6V．712．3Q0．41996108．7998．05110．311996年6月3，6642，9347307．421．11996年7月109．32107．30111．1073826　，3，32849817．535．98107．75106．65108．4483455　，3104　73508．116．79109．75／08．88110．9793874　，3，0967781．514．7／0112．36／1L20l14．45103962　，3，50046211．315．9uU2．26nL15l14．DO113，9683298　，67110．112．5／2113．81／12．20116．00124169　，3290　78784．013．51997年1月118．02115．35122．001997年1月3，5493549　，Q17．219．72123．01工2G．？8124．6823991　，3301　脚689／0．110．83122．64120．15124．3834540　，3，72781210．524．64125．51122．60126．9044427　，3615　，81221．58．65H8．99l13．80127．1554101　，3，36973220．46．16114．20111．35116．33G主〉　通関続言卜｝こよる。3．不定期船自由市場の成約状況（単位：千M〆T）区分航海用船｛疋期用船ム　　計シングル（品　目別内　訳）年次口連続航海航　　海穀物石炭鉱石屑鉄砂糖肥料その他TripPeriod1991127，0952462　，124633　　　，35022　　，34538　　，44554　　，7613519　ρ5，0431196　，102775　　　，25，1311992196，31216996　　，179316　　　，54，7！954，73161，1975763，0644023　71006　，87735　　，16530　　，1993172768　　　，8470　，／64298　　　，56033　　，42，16959，1674082353　，3357　7811108546　　　，26，0031994180978　　　，11264　　，／69，71444993　　，44251　　，68299　　72634　コ3477　，4430　，／630　，1764D7　　　，46，876／995172642　　　，4911　，167，73148775　　，52371　　，57261　　，1526　，1941　，5054　，803154802　　　，49061　　，1996203407　　　，2478　，20D　929　　　，54374　　，69509　　，66539　　，8983，251560／　，757144，56129，815ユ996　／0ユ9561　　，ユ9919362　　脚6552　，4615　，7146　，02447168913597　　74463　，1115217　　，14015077　　，37／8　，5，5654600　，281259915014028　　，4217　7129669　，09669　，2448　，3319　，3275　，124117386o13996　　74078　71997　115，936121592窪　　，4ユ42　，5019　，5252　，533071140　，u16139　　，4896　，2王3，27330012973　　，3580　，4628　，3940　703544363512433　　，3800　，315，65736015，2973319　，5，7295321　，771436387012759　　，5226　，窪i8，469264i8，2055D58　，6，0475591　，74433992o／3764　　，4／61　，515，639015639　　，3，4866377　脚4710　7工638975361／1201　　，2822　，6ま4075　　陶5514G20　　，3575　，4471　，4，889215934482316，6133138　，（注）�@マリタイム・リサーチ社資料による。�A晶目別はシングルものの合計。�B年別は暦年。せんきょう　平成9年7月号1甜｝oo0原油｛ペルシャ湾／円本・ペルシャ湾／欧米〕ペルシャ湾／B本@／ハ　、　、《1へ、1　、@L’　　　、〆、ヤ　　■wノu　ゾノ　　’@’L’?黹yルシャ湾／欧米v＼1992陶　　　　1脚ig叫19弱聖9鴨L鮒71，。1r　如　35翻DO　30　2550　　15　　LO　　50　　　0穀物〔ガルフ／日本・北米西岸／日本・ガルア／酉欧〕L992監年｝「9931994鵬9馬1螂］997秘娼40353025節隠り5　04．原油（ペルシャ湾／日本・ペルシャ湾／欧米）ペルシヤ湾／日本ペルシャ湾／欧米月次1995199619971995　　　　　　　　　　　　　19961997最高　　最低最高　　最低最高　　最低最高　　最低最高　　最低最高　　最低1234567891011　　　i／2　160．00　54．50T5．50　49．5QT6．00　51．OOS7．50　44．50S7．50　42．50V2．50　54．00V3．00　63，50V3．00　63．50V2．50　60．00T3．75　50．50V3．OO　52．50U8．25　60．0067．50　57．50V5．00　67，50V2，50　67、50T5．00　46．00U4．75　51．50V9．50　65．00V9．75　69，00V0．00　65．00U4．50　56．00U3，00　55．00U9，00　58．75U9，50　60．0066．25　62．00T6．50　58．50U9，00　58．00U7．50　弓6，50V2．50　6／．50V6．50　65．5050．0〔1　47．50S9．0〔1　4LOOS7．50　42．50S5．0�J　40．00S5．0�J　40．00T7，5�J　45．00U7．50　55，00T9．00　55．00T8．OO　42．50T0．OO　42．50U2．25　45．OO@　60．0058．OO　52．50U5．00　55．00T7，50　47．50S7．50　39，00T5．00　42，50U2．50　52．50U7．00　57．50U0．00　55．00T2．50　49．50T5．00　43．75T5．00　50．00T050　475056．50　52，00T2．50　47．50T7．50　50．50T2．50　45，00T9．50　45，00U0，00　52．5D（注）�@日本郵船調査グループ資料による。　�A単位はワールドスケールレート。�Bいずれも20万D〆W以上の船舶によ　　　るもの。　�Cグラフの値はいずれも最高値。5．穀物（ガルフ／日本・北米西岸／日本・ガルフ／西欧）（単位　ドル）ガルフ／口本北米西岸／日本ガルフ／西欧月次199619971996199719961997最高　　最低最高　1最低最高　　最低最高　　最低最高　　最低最高　　最低　　　　　　　　　01212　　3456　78911129．20　24．75Q5．15　23．00Q5．25　23．50Q5．50　22，50Q5．35　22，50Q4．00　21．00Q2，50　19．90Q2．00　20．00Q0．50　18，25Q3、00　18．75Q6．25　22．75Q7．50　24．0026、85　23．80Q6．00　24．60Q5．75　23．50Q4．85　20．95Q1．75　20，25Q2．10　19．9015．35　14．85^4．90　13．75P3．50　13、20P3．50　13、20P3．25　13，15@　11．50P1．75　10．25　　　−@　10．00P1．85　11．30P6．25　14．25^450　142514．25　13．40@　　＝P5．OO　13．25@　二2．00P2、05　1L75B．25　11．50P0．75　10．00P3，50　12．15@　13．85P4．00　11．58　　　　@　9．25　　　−P0．00　　8．00P3．25　　8，00P5．35　　9．50P490　136513．00　12．25@　1LOO　　　−@　1／，00@　10．50　　　｝（注）�@日本郵船調査グループ資料による。�Aいずれも5万DIW以上8万D／W未満の船舶によるもの。�Bグラフの値はいずれも最高値。廿ん宍よ弓　耳三威ヒq｛三7日暑囲一：搦鵜謡瀦ζ鴛雛、際．御π、鞘．　．．＿．．て　，＿，．＿�叶ﾎ炭瞬プ…一・／H本1磁緬〔・パ・ン購．ツバ町／醐‘ド紛　　　　　　　　　　韻指数25@　　　　餉　　　　　15　　　　　沿ムh400R00A聞i@ζ鋤「］即】00石炭^1八ンフトンローズ／日本）25　妃o@鋤Q0@25DP5@珈@150艨@1005八ンデイー^リーン@　、＾八ハ　　1C銑’�dへ　＼　＼　　＼　　＼　　、’〜　�dん1@、／、　／〆　v　　Lj腿、、、、、　　＿、@／　　　　＼^＼　綜鉱石　　／iツバロンノ日本｝」　�dハ」1@　1ノ　　レ、夢≧勇＝、起’、「�`＼@、　　、＼へ／、@t、、ノ’中二．‘．　　！Aハhゾ＼、＼@＼ノ・へぜ5　　　　　　　　　　0臨石〔ツバロン／．西脚　5匹f　　D　ナVしCC50cB鯉監年｝　　】993　　　1脳19師　　　1996　　　19971製i年1　　1的コ　　　匹脳旧恥　　　1鰯　　　］9976．石炭（八ンプトンローズ／日本）・鉄鉱石　　　　　　　　．（ツバロン／日本　ツバロン／西欧）　　　　　：（単位　ドル）ハンプトンローズ／日本（石炭）ツバロン／日本（鉄鉱石）ツバロン〆西欧（鉄鉱石）月次1996／997199619971996　　　11997最高　　最低最高　　最低最高　　最低最高　　最低最高　　最低　　　　　　　一P最高　　最低123455　789101112　　12．50P3．DO　工2．95@　12．75　　−@　11．25@　11．25@　二@　＝@12．75　　一＝ニエ2．DO　き…1〜…　　9．20@エユ．oo@　9．00　　−@10，25@　8．25X．9θ　　8、ヱθX．20　　9．00@　9．00@至o．10@　6、75　　、一『9．50X．50＝w6．25　　6．15U．50　　5．65　　−U．80　　6．25@　5．95@　−T．工5　　5．／0U．00　　4．75@　5．00@　6．75@　6．25@　一7．50　　6．17V．35　　6．00@　6．30U．10　　5．65U．00　　5．80U．45　　5、90（注〉　�@日本郵船調査グル　　　　　　　　一プ資料による。�Bグラフの値はいずれも最高値、�Aいずれも10万D／W以上15万D／W未満の船舶によるもの。7．タンカー運賃指数タ　　　ン　　カ一運　　賃　　指数月次199519961997VLCC中型小型H・D1．．1・CVLOC中型小型H・D　H・CVLCC中型小型丁師丁藤c12345678910111251．6T3．4S8．0T0．3S4．9S4．9T6．2U3．2U3．7T3．7S8．9U1．4115．6P05．3X8．7P01．2X4．8P0／．0X5．1P07．8P06．5P00．0P00．6X6．5176．2P54．9P45．6P41．6P39．9P44．5?S7．2P44．6ﾊ47．6P34．6H42．9P31．8184．3P69．6P62．9P59．4P75．5Q17．4Q42．4Q14．3P91．7H66．3巣A4．7P62．7250．5Q26．4Q工5．7Q14．9､87．4Qユ0．9Q17．6Q／2．8Q03．7P89．1Q07．2Q／4．96σ．8UC．．3U6．6Uユ．4S9．1T7．4U6．5U9．5U3．1T4．3T4．9UC．4102．8P20．0P20．2P｝3．6g6．6P13．5ｳσ6．2P00．6P0／．0X8．o獅潤D2P〔｝7．9136．9P57．8P53．6P78．0P60．9ﾊ53．3曹Uσ．2P35．8H39．2P33．O撃R7．9P47．9162．3P78．4Q02．1Q28．1Q10．1Q15．0Q41．0Q17．4H85．0Q11．6P98．2P90．1233．6Q28．4Q29．6Q33．3Q2D．9Q1L6Q03．9P81．0H80．1P74．1H97．2H86．957．3T9．1T8．4U2．0T2．3　107．2@114．1@109．1@11．9．7@110．4P　　　　　　　　卜PL　　　　　工65．6@　　　　164．1@　　　　工55．9@　　　201．3@　　　182．O　　　　　　一@　　FP88，41233．8ﾐi癬1§至：茎礁：手　　　i平均53．41019146．0185．1212．66G．．4109．2149．5203．3206．7（注）�@ロイズ・オブ．ロンドンプレス発行のロイズ・シップマネジャーにせんきょう　平成9年7月号（．（一ゴ．．丞　π黙署π至．∴1二弧．1．．」1＝罵＝7鷺＝雛｝膨3鷹三二環三簾簗二iπ簗驚∫二：寡黒．際窪雛、射し「継〃漂彪撒彪　期．・　．・4’r　　rr「細靭3503りQ250200L5GIooo用船料指数聞物胎定期用船料融f塁目当蓬藤簡≧r亀、）、　＿’／／／＼A　　　、r@　　　　、一＿一一！、、ヵｨ偉献海用償籾指数kじ965．7鱒1、／1X66．69100，！、〆、ノ　　　　v＼19921年〕】9幻旧34i四51鰯1蜥4駒　　10QO　　万D’．躍��3駒3Dけ2502DO1501DO50o3DO�o��2000係船船腹1QOO怩c酬晶’．’8DO「、　　’！、‘u「「、もビ1　馳　　1！一　　r　、6001、「「一Ilタンカーv犠1�d@、�較n　一「　，　「〜醜し　l・ヘヘー，へ！、買粉聡2DO．o19喫〔痢19弱｝脳19弱19961997日．貨物船用船料指数貨物船航海用船料指数貨物船定期用船料指数月次1992199319941995王99619971992王993199419951996199712D8．0194．o189．D234．0207．0209．O343．0323．0327．0358．0380．3347．02202．0192．0185．0227．0202．0197．0326．0326．0320．0358．0386．6332．O3195．0191．0185．0229．0192．0199．O320．0327．0324．0366．0339．4341．o4192．0／94．0198．0243．0192．0197．0300．O356．0310．0377．0363．0354．05］．9工．0工95．019LO245．O1．96．0190．0302．0366．0318．0402．0350．0342．06195．0209．0198．0239．0195．0301．D319．0334．0390．0339．07190．0206．0／98．0230．0186．0295．0335．0320．0426．0339．08191．0194．O202．0218．0189．0288．0346．0360．039LO289．09191．0196．0208．0220．0186．0293．0328．O349．0364．0293．01019LO188．0212．O221．0176．030LO351．0333．0355．0294．O11193．0196．0212．0198．0188．0289．0　．　　　幽372．0363．D344．2323．012196．0200．0219．0209．0　．211．0300．ω349．0367．0374．7323．0平均194．6196．3199．8226．1193．3304．81341．5335．4375．5334．9（注）�@ロイズ・オブ・ロンドンプレス発行のロイズ・シップマネジャーによる。〔シッビング・ニューズ・インターナショナルはロイズ・オブ・ロンドンプレスと／987年11月に合併）�A航海用船料指数は1965、7〜1966．6＝10D｝ま1971＝1000定期用船料指数）9．係船船腹量の推移199519961997月次貨物船タンカー貨物船タンカー貨物船タンカー隻数千G／T千餌W隻数千G／T千DハV隻数千GIT千D／W．隻数千G／T千DIW隻数千GIT千D／W隻数千GIT千D〆W12892β993，238652，1954，／342722，2102，778662，C583，7352482，1102，589551，6072，75722882，2903，017682，4724，7102572，DO52，506601．6362，980241L9962，402571，6282，80432842，2812，999672，2344，2192451，9112，392621，5623，3052532，0552，420631，7102，97042712，1512，857662，2054，1272361．8562，326601，6942，9832512，0732，46264L7963，10152712，2673，136611，9333，4592291．8542，336561，7543，1202492．0862520631，7813，06062722．2573，093662，1883，5622201，8332，353551，6792，8412442，0082，426571．7763，05272692，1202，916661，9813，515218L8282，41256116652β0082732，1542，954671、8933，3412231，8542，421531，5712，70892652，1／02，899681，7573，0852341，9502，562551．6572，800102742，1782，920681，8703，1652321，9722，610551．7762，919112652，1512，850631，6712，7862392，0022，5唾35δ1，9213，196122722，1422，724641，6272，8602382，0872，626531，7052，856（注）　ロイズ・オブ・ロンドンプレス発行のロイズ・マンスリーリスト・オブ・レイドアップベッセルズによる。廿んキよう　平磁q任7日昇圃　　じにじん　「樹人」という言葉に人材を育て上げるという意味があるのを御存知ですか？　何故こんな事を書くかと言いますと、昨年約1年間程ワインを扱う会社に出向し．ておりまして、その間ワインに関する勉強もした訳ですが、幾つか印象に残っている中で1つ、この言葉のイメージとオーバーラップすると感じた事がありますのでお話ししたいと思います。　その前にワインについて少しばかりお話しします。世間一般で言われる良いワインというのは、個性的で香りと味のバランスがとれているものです。詳しい説明は専門書に譲ることとして、実際に私も何十種類か飲んでみてそう思います。但し、それぞれの個性の好き嫌いは嗜好の問題ですから、良いワインが必ずしも皆さんがおいしいと感じるものでもありません。編集後記　良いワインを造る為の大切な条件は、良い葡萄の品種（生食用とは異なる）、畑、天候、それに醸造技術です。即ち、葡萄を収穫する迄は、主に葡萄の樹が持っている生命力、畑、天候で決まってしまい、人間が介在する部分は殆んど無いのです。そしてこの生命力こそが、ワインの持つ個性を造るベースになっているのです。　例えば、ワインの最高峰と言われる「ロマネコンティ」は、ルイ14世時代からの由緒あるもので、この畑をめぐり戦争に迄発展した経緯がある程のものです。　「ロマネコンティ」の畑は、表土でもせいぜい5G〜60センチの深　　いしころさの石塊だらけの痩せた土地で、その下の第2の層が硬い大理石を　　　　　　　　　　　か　きがら含む石灰岩層、第3の層が牡蛎殻を含む粘土と石灰岩の泥灰土層、第4の層が硬質の石灰岩層となっています。どう見ても、植物の成長に必要な栄養分が少ない土地にあって、葡萄の樹は、水や養分を求めて、その根は硬い石灰岩層を割り地申深く10メートルを超すところ迄伸びるのです。　正に、生きるか死ぬかの必死のふんぼ踏張りが、痩せた土地の持っている、特にこの畑では、牡蛎殻を含む地層から、独特のニュアンスを吸い取り、子孫を残す為個性的なすばらしい実をつけるのです。　こうしてみると、葡萄の樹に何か人間的なものを感じませんか？　この人間的な側面が「樹人」という言葉と暗示的な意味で共通している気がします。　　飯野海運　　管理グループ総務チームリーダー　　　　　　　植田　雅博せんきょう7月号　NQ．444（Vol．38　No．4）　　　発行◆平成9年7月20日　　　創刊◆昭和35年8月10日　　発行所◆社団法人　日本船主協会　　　　　　〒102東京都千代田区平河町2．．6−4（海運ビル｝　　　　　　TEL．（D3）3264−718／〔調査広見部）編集・発行人◆植　松　英　明　　　製作◆株式会社タイヨーグラフィック定価◆407円（消費税を含む。会員については会費に含めて購読料を徴収している〕囮せんきょう　平成9年7月号■会社名：商船三井客船�梶@　　（英文名）MITSUI　O．S，K．　PASSENGER　LrNE，　LTD，当協会会員は145社。（平成9年7月現在）所有船状況錘診近海・沿海獲　　65．054％13，675％ト運航船状況��）・近海糖3隻　　65，054％13，675％主たる配船先：日本近海、東南アジア、ミクロネシア、アメリ刀、　　　　　　　オセアニアおよび世界全域事業概要：明治以来一貫して客船運航を続け、ふじ丸、にっぽん　　　　　丸、新さくら丸で世界一周や国内短期のレジャークル　　　　　ーズをはじめ、政府自治体、各種団体、企業などのセ　　　　　ミナー、イベント、インセンティブ・クルーズを実施　　　　　しています。ρ’）D6■〆ρ会社名：新和ケミカルタンカー�梶@　　（英文名）SHINWA　CHEMICAL　TANKER　CO．，　LTD．代表者（役職・氏名）；取締役社長　及川睦夫所有船状況遠洋・近海（（沿海））2隻1，693％2，421％運航船状況園羊・近海（露暖7．341％11，3ア8％主たる配船先二国内事業概要：当社は、1972年11月新和海運の内航油送船業務を引き　　　　　継ぎ、オペレーターとして本格的営業活動を開始しま　　　　　した。主要貨物であるLPOおよび石炭系化成品を国　　　　　内各港に安全運航を基本姿勢として輸送に従事してお　　　　　ります。船が支える日本の暮らし（（　　　

